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Ville de Goussainville
Communauté d’agglomération Roissy Pays de France
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Mairie de Goussainville
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Agglomération Roissy Pays de France
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95700 Roissy-en-France
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M. BERREKLA Khader
Tél. 01 3994 6109
khader.berrekla@ville-goussainville.fr

Mme ALBERO Maureen
Tél: 06.10.91.43.31
malbero@roissypaysdefrance.fr

COORDONNEES

SCE Agence de Paris

9 boulevard du Général De Gaulle
92120 Montrouge

Tél. 01.55.58.13.20

E-mail : sce@sce.fr

INTERLOCUTEURS

Monsieur DODEUX Geoffroy
Tél. 06.74.51.45.13
E-Mail: geoffroy.dodeux@sce.fr

Octobre 2024 | SCE | MVE

2163



VILLE DE GOUSSAINVILLE - COMMUNAUTE D’AGGLOMERATION ROISSY PAYS DE FRANCE
ETUDE D'IMPACT — MEMOIRE DE REPONSE — OPERATION QUARTIER GARE — GOUSSAINVILLE

Octobre 2024 | SCE | MVE




VILLE DE GOUSSAINVILLE - COMMUNAUTE D’ AGGLOMERATION ROISSY PAYS DE FRANCE
ETUDE D'IMPACT — MEMOIRE DE REPONSE — OPERATION QUARTIER GARE - GOUSSAINVILLE

La MRAe lle-de-France, dans le cadre de l'instruction du dossier relatif a 'Opération Quartier Gare
situé sur la commune de Goussainville (95) et portée par la Ville de Goussainville et la Communauté
d’agglomération Roissy Pays de France (CARPF), a émis un avis sur 'Etude d'impact (avis N° APJIF-
2024-045).

Suite a cet avis, publié le 07/08/2024, des réponses adaptées et des compléments d'informations,
d’explications ou de démonstration sont apportés a I'ensemble des remarques émises par la MRAe,
dans le présent mémoire de réponse.

Les thématiques abordées sont les suivantes :
Le paysage ;
La biodiversité ;
Les mobilités ;
Les pollutions sonores et atmosphériques ;
Les consommations énergétiques et les émissions de gaz a effet de serre

Les éléments de réponse sont traités par la société SCE.
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Les interventions sur les parcelles SNCF se limitent a un élargissement du parvis, a l'implantation d’'une consigne vélo sécurisée et de 4 poches d'arceaux vélo
en libre-service (voir plan ci-dessous a droite). Sur le foncier situé a I'est du parvis, il est prévu la démolition des coques commerciales fermées de la SNCF.

De plus, concernant le foncier SNCF situé a 'ouest du parvis de la gare, 'option de dépose-minute visible sur certains plans du projet n'est plus retenue. Ce
dépose-minute sera implanté sur la voie située a I'est du futur parking-relais (lot 4) qui correspondait au scénario initial de son implantation. Sur ce secteur, il est
uniquement prévu l'installation d’une des 4 poches d’arceaux en libre-service.

Concernant le lot B6 (a I'est du parvis), il n'est plus d’actualité notamment du fait des enjeux écologiques identifiés sur le secteur (accueil de mammiféres terrestres
et oiseaux protégés) et de I'avancement du projet de BHNS porté par le Conseil Départemental sur I'av. Albert Sarraut.

Figure 1 : Localisation des arceaux vélos et des coques commerciales sur le lot B6
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EVALUATION ENVIRONNEMENTALE

QUALITE DU DOSSIER ET DE LA DEMARCHE D’

(2) L'Autorité environnementale
recommande de définir les
modalités de suivi des mesures
ERC, en dotant les indicateurs de
valeurs initiales et cibles, ainsi que
de mesures correctives a mettre en
ceuvre en cas d’écart constaté.

Pour rappel 3 mesures de suivi ont été définies dans le cadre de I'étude d’'impact (cf. Volet 2) :
S1 - Suivi écologique des mesures en phase travaux
S2 - Suivi écologique des mesures en phase exploitation
S3 - Suivi des nuisances sonores en phase chantier

L’ensemble des mesures ERC sera suivi par les principes et selon la fréquence détaillée ci-dessous :

Objectifs

Réduction des nuisances de
chantier

Respect du balisage
strict de chantier pour
respecter les emprises ;

Respect de la propreté
du chantier ;

Utilisation d’engins aux
normes ;

Respect des
dispositions de chantier
limitant I'envol des
poussieres et les
risques de pollution des
eaux et des sols.

Préservation de la biodiversité
Respect du planning ;

Réduction des risques
de perturbation ou
d’altération des habitats
naturels ;

Réduction des risques
de perte et de
dérangement de la
faune ;

Mesures
concernées

R4 -R5-R7-
R8-R17 -
R18-R19 -
R20 - R21 -
R22 - R23 -
R25 - R27 -
R30

E1-E2-E3-
E4
R9-R10-
R11-R13-
R14
A2-A3-A4-
AS- A6

Principes de suivi / Valeurs cibles

PHASE CHANTIER

Suivi des nuisances sonores en phase
chantier (cf. S3) ;

Suivi en phase travaux du respect des
dispositions spécifiques de chantier par
une personne compétente  en
environnement ;

Vérification des horaires de travaux
comprises entre 08n00 a 12h00, et de
14h30 a 18h30 en semaine ;

Respect des criteres de niveaux
sonores maximums admissibles dans
I'environnement immédiat inférieurs ou
égaux a 80 dB(A) a 10 m de I'engin ou
de l'outil ;

Fourniture d’'un rapport de suivi a
I'autorité administrative.

Suivi écologique des mesures en
phase travaux (cf. S1) ;

Suivi de chantier par un responsable du
suivi environnemental, vérifiant la mise
en place des mesures, le respect des
emprises et des cycles biologiques ;

Suivi de la faune au début et en fin de
travaux ;

Fourniture d’'un rapport de suivi a
I'autorité administrative.

Fréquence / Durée

Contr6le mensuel de

Mesures
correctives a
mettre en ceuvre

Rectification du

I'évolution du chantier. chantier pour mise

Un passage avant
tout démarrage des
travaux ;

Deux passages en
phase chantier ;

Un passage en
derniere phase de
chantier.

en application des
mesures.

Rectification du
chantier pour mise
en application des
mesures.
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Evitement de la
prolifération des
espéces
envahissantes.

Gestion des déchets de
chantier

Respect des filiéres de
traitement et
d’élimination.
R1-R28 -
R29

Dispositifs d’assainissement

Vérification du bon
fonctionnement des
dispositifs de collecte et
des noues d'infiltration. R6

Préservation de la biodiversité

Compensations
écologiques dans le
cadre du dossier de
dérogation ;
Conservation des R12
espéces faunistiques ;

Evitement de la
prolifération des
espéeces
envahissantes.

C4-Cb

C1-C2-C3-

Un registre de suivi des déchets recensera :

La date d’enlevement ;

La quantité de déchets enlevés ;

La nature de ces déchets ;

Le transporteur en charge des déchets ;

La destination des déchets ;

Le mode de traitement mis en ceuvre

pour ce déchet ;

Un reporting sera également assuré par

le prestataire choisi par le chantier.
PHASE EXPLOITATION

Visite des dispositifs ;

Entretien régulier de la végétation des

fossés et des noues ;

Fourniture d’'un rapport de suivi a
I'autorité administrative.

Suivi écologique des mesures en
phase exploitation (cf. S2).

Registre rempli a
chaque enlevement
de déchets.

Controle régulier des
dispositifs de collecte
en phase exploitation
(tous les 2 ans) ;

Contréle annuel des
noues d'infiltration et
entreten de la
végétation tous les 3
ans.

Des inventaires
naturalistes  seront
mis en place a
compter du fer
printemps qui suivra la
fin des travaux de

réalisation des
mesures
environnementales

puis a n+1, n+2, n+3,
n+4, n+5, n+10, n+15,
n+20, soit 8 années
de suivi ;

Intervention de
nettoyage si
disfonctionnement
identifié.

Le rapport final du
suivi sur 20 ans
devra conclure
quant a lefficacité
de la mesure de
compensation.
Dans le cas ou
celle-ci ne serait pas
prouvée une
compensation sera
remise en place
avec les mémes
principes de suivi.
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Lors de chaque année
de suivi, 3 passages
seront réalisés, en
avril, juin et
aolt/septembre.

Nuisances Mise en ceuvre d’une campagne de Contrdle 1 an aprésla En  fonction de
Respect des objectifs mesures de qualité de Iair et de bruit fin des travaux l'évolution des
de bruit ; en phase d’exploitation du projet et de concentrations
Respect des objectifs comparer les concentrations mesurées mesurees, des
de qualitt de lairr a aux valeurs limites définies par 'OMS. mesures de
lintérieur du bati. R24 - R26 Cette  campagne pourra  étre réduction

renouvelée suivant un calendrier défini complémentaires

afin d’assurer un suivi. pourront etre
proposées.
(Isolation en
conséquence)

Aménagement paysager Contréle 5 ans aprés Adaptation de
Vérification de la bonne Mise en place d’'une analyse photo état la fin des travaux lamenagement
tenue des plantations ; A1 actuel/photo montages/photos projet paysagef, nouvelles_
Vérification de la bonne plantations Sl

intégration  du nécessaire.

dans le paysage.

projet

Les mentions des « 280 a 300 logements » présentes dans I'étude (Volet 1 p21, Volet 2 p7 et p200) font référence a I'ancienne OAP avant modification du PLU le
26 juin 2024. Les évolutions apportées dans le PLU précisent qu'« Il est prévu de construire 250 logements environ, le quartier en comptant déja environ 35 qui
seront démolis ».

(3) L’Autorité environnementale
recommande de justifier le projet,
notamment le nombre de
logements prévus, au regard des
évolutions  apportées par la
modification n° 1 du PLU de
Goussainville en cours.

Le projet est bien en accord avec les évolutions apportées par la modification n°1 du PLU car son programme prévoit la construction d’environ 250 logements
répartis sur les lots C2, C3 et D1 conformément a I'avenant du contrat de développement territorial (CDT) « Coeur économique Roissy Terres de France ». Le
secteur de I'ancien lot D2 constitué de I'espace vert situé dans la cour du collége Charpak a été supprimé, ce qui permet de maintenir cette prairie au sein du
college et ce qui a permis de réduire le nombre de logements.

ARTICULATION AVEC LES DOCUMENTS DE
PLANIFICATION EXISTANTS
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(4) L’Autorité environnementale
recommande de  développer
I'analyse de l'articulation du projet
avec les objectifs et orientations du
plan climat air énergie territorial de
Roissy Pays de France.

La communauté d’agglomération Roissy Pays de France a adopté son Plan Climat Air Energie Territorial (PCAET) le 21 octobre 2021. Le PCAET formalise, a
partir d’'un diagnostic territorial, une stratégie et un programme d’actions visant a lutter contre le changement climatique et accompagner la transition vers un
territoire neutre en carbone. Les grands objectifs du PCAET sont :

Le projet vise a encourager les mobilités douces sur le secteur actuellement tres routier :

De diviser par 4 Le projet apportera de nombreux cheminements piétons qui permettent de sécuriser les traversées vers la gare, notamment via la
les émissions de piétonnisation partielle de la rue Clément et Lucien Mathéron ;
gaz a effet de Une piste cyclable continue sera aménagée de I'’Avenue Sarraut jusqu’a la gare ce qui permettra de favoriser l'intermodalité ;
serre du A terme, le projet viendra améliorer les déplacements piétons et cyclables sur le périmétre d’étude, ainsi que I'intermodalité en gare.

territoire d’ici

2050 En termes de transports en commun, la création d’une éco-station de bus desservie par 6 lignes permettra d’encourager leur utilisation, de réduire

les temps de trajets et de concentrer les flux des bus sur une seule voie (av.Anquetil), afin d’apaiser les rues Pierre de Coubertin et C. et L.
Mathéron.

Le projet vise a construire des batiments neufs et rénover un batiment existant (la Meuliére), ceux-ci seront soumis a minima a la Réglementation
Environnementale RE2020 poursuivant les objectifs suivants :

Sobriété énergétique et décarbonisation de I'énergie ;

De diviser par 2 Diminution de limpact carbone :

les

consommations Garantie de confort en cas de forte chaleur
d’énergie finale En termes d'alimentation énergeétique, le projet prévoit un raccordement au réseau de chaleur urbain déja présent au nord de la commune géré
d’ici 2050 par Dalkia Paris. Il fournit le territoire en énergie gaz a 14%, le reste étant une UVE (Unité de Valorisation énergétique). Cette solution a été mise

en avant par 'étude de faisabilité sur le potentiel de développement des énergies renouvelables (cf. Volet 2) car présentant un bon compromis
avec un impact environnemental modéré et un colt global plus faible que I'ensemble des autres scénarios étudiés.
Le projet contribuera donc a développer les énergies renouvelables et de récupération.
De multiplier par
3 la production
d’énergies
renouvelables
d’ici 2030
Les mesures présentées dans I'étude d’'impact (cf. Volet 2) permettent de prendre en compte la hausse des fortes chaleurs (végétation, ombrage
et mesures contre les effets d'ilots de chaleur urbains) et les fortes pluies (gestion des eaux pluviales : infiltration totale pour les pluies courantes
en 24 h et infiltration quasi-totale pour les pluies centennales). Le projet n'aura pas d’impact négatif sur le climat et permettra méme de réduire la
vulnérabilité du territoire face au changement climatique gréce a l'utilisation de matériaux poreux, avec un fort albédo, a la réduction des

2O BELE[IEL phénomenes d'ICU, a I'atteinte des objectifs de confort bioclimatique pour les logements, ...

changement

alli e De plus le projet permettra de renforcer le stockage du carbone sur le territoire avec I'installation d’'une toiture végétalisée au niveau du futur P+R,

un enrichissement de la trame verte actuellement discontinue et faiblement représentée par des espaces en friches délaissés a travers la création
de nouveaux espaces verts apportant biodiversité végétale (prairies fleuries, haies libres, alignements d’arbres, micro-vergées comestibles, jardin
de pluie, ...) et une augmentation du nombre d’arbres sur site (+497).

Avec son étude qualité de I'air, comprenant I'analyse des concentrations en dioxyde d’azote et en particules fines PM2set PM'0, pour la définition
des mesures de protection contre les polluants atmosphériques pour les constructions nouvelles, le projet a pris en compte la thématique air dans
sa conception.

De préserver la
qualité de I'air

Octobre 2024 | SCE | MVE
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JUSTIFICATION DES CHOIX RETENUS ET SOLUTIONS ALTERNATIVES

(5) L’Autorité environnementale
recommande de présenter des
solutions de substitution
raisonnables a celle qui a été
retenue et les évaluer par une
analyse comparative multicritere
au regard de leurs enjeux
environnementaux et sanitaires.

Comme précisé dans I'étude d'impact (cf. Volet 2 : Description des solutions de substitution et justification du projet), le projet a connu peu d’évolution mais des
réflexions ont cependant été apportées sur les sujets suivants :

Sujet

Nombre de
logements

Batiment
Meuliére (lot B5)

Offre de santé au
sein de la ville

Réflexion
Environnement
Comme précisé dans 'étude d'impact, le site du lot D2 a donc fait 'objet d’'un évitement et restera donc en
friche d’autant plus que I'étude écologique a révélé des enjeux quant a la reproduction de l'avifaune
patrimoniale.

Social et santé
Afin que le volume de construction de logements soit équilibré a I'échelle de la ville, les logements prévus
sur le lot D2 ne seront pas répartis sur le reste du projet. Ce choix a permis également :

- De limiter le nombre de logement en zone C du PEB ;

- De construire moins dense en apportant des espaces de respiration ;

- De maintenir l'importante superficie du jardin intergénérationnel, poumon vert du site ;

- De maintenir une hauteur raisonnable du bati.
Questionnements concernant le maintien ou non du batiment de la Meuliere :
Patrimoine
Bien que le quartier de la gare ne présente pas de patrimoine historique de grande valeur, sont tout de
méme a relever le gymnase Coubertin et le batiment de la Meuliére (datant du début du XXe siécle) comme
appartenant a l'histoire de la Ville.

Environnement

L’étude écologique a révélé que le bati était favorable a la nidification de I'avifaune et des chiroptéres (cf.
Volet 1 : Milieu naturel).

Santé

Nécessité de compléter l'offre de santé de Goussainville, qui est actuellement un désert médical.

Choix final

Passage d’'une programmation
de 300 a environ 250 logements

Conservation et extension du
batiment de la Meuliere qui sera
dédie a linsertion
professionnelle.

Le gymnase Coubertin est
préservé.

Création de batiments dédiés

au  paramédical  (CPAM,
CMPP).

I est également prévu
limplantation  d'un  cabinet

médical en pied d'immeuble des
futures constructions afin d'offrir
une offre de santé
supplémentaire sur le site de
projet.
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Pour rappel, I'étude d'impact présente des vues et croquis du projet depuis plusieurs points de vue (cf. Volet 2 : Impacts et mesures, p27-28).

Le site de projet se situe a l'interface de secteurs d'habitat (a I'est), d'activités économiques (au sud) et commerciales (a I'ouest). Le projet doit constituer une
centralité a la connexion de ces environnements hétérogénes. Les figures suivantes présentent I'évolution des vues avant / aprés sur 'ensemble du secteur :

Figure 2 : Localisation des vues avant / aprés
\! ¥ 2 2 “‘ "} AR ‘;"‘ 5 - —.—_v/ ]

(6) L’Autorité environnementale
recommande de présenter des
éléments permettant
d’appréhender la hauteur des
différents volumes qui composent
le projet, de rendre compte de leur
insertion paysagére au travers de
représentations  élargies  aux
quartiers limitrophes
(photomontages) et de présenter
I'évolution des vues (avant/aprés)
depuis les logements a proximité
du site.

LE PAYSAAGE
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Figure 5 : Vue 2 actuelle Figure 6 : Vue 2 projetée

Figure 7 : Vue 3 actuelle
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Figure 11 : Vue aérienne actuelle de la gare Figure 12 : Vue aérienne projetée de la gare
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Les coupes ci-apres présentent la hauteur des batiments qui composent le projet afin de rendre compte de leur insertion paysagére.

Figure 15 : Coupe autour de I'esplanade avec modification du PLU approuvée
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Figure 16 : Coupe autour du quartier résidentiel avec modification du PLU approuvée
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LA BIODIVERSITE

(7) L’Autorité environnementale
recommande de :
- joindre au dossier d'étude

d’impact les inventaires
écologiques réalisés ;
- décrire  précisément les

méthodes d'inventaire ;

- approfondir  l'analyse des
fonctionnalités écologiques du site
notamment pour les especes a
forte mobilité, au regard des
différentes aires d’études du projet
(immédiate, rapprochée,
éloignée).

- Les inventaires écologiques réalisés sont présentés dans le Volet 1 de I'étude d'impact (cf. chapitres 3.4.3.3 Habitats et Flore et 3.4.3.5 Faune), ils sont
rappelés en annexes 1 et 2 du présent mémoire.

- Les Méthodologies d'inventaire sont les suivantes :
Méthodologie Flore et Habitats
La flore et les habitats ont été expertisés entre mai et juin 2022, avec a chaque passage un relevé des espéces observées par entités homogeénes représentatives
des différents habitats, une recherche spécifique des espéces patrimoniales et la localisation des espéces invasives. Les habitats ont été délimités et caractérisés.
La flore et les habitats inventoriés sont également interprétés au titre de leur caractere représentatif des zones humides ou non (selon l'arrété ministériel du 24
juin 2008). Si présentes, des relevés sont effectués pour vérifier si celles-ci sont dominantes ou non, permettant ainsi de délimiter les éventuelles zones humides.
L’ensemble de la zone d’étude a été prospectée. Un relevé floristique a été réalisé au sein des entités homogenes présentes sur site, permettant de caractériser
les corteges de végétation et lister les espéces associées les composant.
L'analyse des relevés floristiques permet d'identifier les habitats présents sur le site. A chaque habitat naturel identifié est associé un code CORINE Biotopes et
EUNIS Habitats. Les codes Natura 2000 des habitats patrimoniaux sont également présentés le cas échéant.
Ces relevés floristiques permettent I'édification d’une liste botanique des especes végétales contactées par habitat.
Ces relevés permettent d'identifier, selon la présence ou absence sur site d’espéces végétales hygrophiles, caractéristiques de zones humides, la présence d'un
enjeu ou non liées a ces derniéres.
En parallele, un travail cartographique de reprise des données GPS est entrepris ce qui permet la réalisation de la cartographie des habitats.
Limite des inventaires : aucune

Méthodologie Zones humides
L'arrété interministériel du 24 juin 2008 modifié par l'arrété du 1er octobre 2009, dans son article 1er, précise les criteres de définition et de délimitation des zones

humides, en application des articles L. 214-7-1 et R. 211-108 du code de I'Environnement. Il avait été complété par la note technique du 26 juin 2017 du ministére
de la transition énergétique et solidaire, et précisait la notion de "végétation" inscrite a l'article L.211-1 du code de I'Environnement suite a la lecture des critéres
de caractérisation des zones humides faite par le Conseil d’Etat dans sa décision du 22 février 2017.

Or, la loi portant création de I'Office frangais de la biodiversité, parue le 26 juillet 2019 au Journal Officiel, reprend dans son article 23 la rédaction de
I'article L.211-1 du code de I'environnement afin d'y restaurer le caractére alternatif des critéres pédologique et floristique de la caractérisation des
zones humides.

Par conséquent, I'arrét du Conseil d’Etat du 22 février 2017 n’a plus d’effet et la note technique du 26 juin 2017 est caduque.

Ainsi, l'identification et la délimitation des zones humides repose donc sur au moins un des critéres suivants :

Les sols, habituellement inondés ou gorgés d'eau, présentant les caractéristiques des zones humides, définies selon les caracteres et méthodes
réglementaires mentionnés a annexe | de I'arrété du 24 juin 2008 ;

La végétation caractérisée, pendant au moins une partie de I'année, par des plantes hygrophiles, en référence aux caracteres et méthodes réglementaires
mentionnés en annexe Il de I'arrété du 24 juin 2008 modifié le 1er octobre 2009.

1. Sols hydromorphes 2. Sols non hydromorphes

Zone humide Zone humide

Zone humide Pas de zone humide
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Les zones humides jouent plusieurs réles importants sur les milieux :
Roéle réqulateur : le milieu stocke de I'eau pendant les périodes humides et la redistribue pendant les périodes de sécheresse. Ainsi, I'intensité des crues
est diminuée et la zone humide permet le soutien des débits en périodes d’étiages (périodes de basses eaux).

Role épurateur : les zones humides fonctionnent comme un filire physique en piégeant les particules et biochimique en assimilant certains éléments tels
que les nitrates ou les phosphates par les plantes. Par conséquent, les zones humides contribuent au maintien et a 'amélioration de la qualité de I'eau.

Role d’habitat : les zones humides sont des niches écologiques trés spécifiques permettant le développement de nombreuses espéeces végétales et
animales.

Méthodologie Faune
Durant chaque passage d’étude terrain, tout élément original portant sur les différents taxons a été noté, indépendamment de la thématique prévue par la session
d’observation.

Nicheurs diurnes

L’inventaire des oiseaux nicheurs a fait 'objet de 2 sessions.

A la vue de la superficie réduite du site d’étude, ce ne sont pas des points d’écoute qui ont été réalisés mais des transects. Les écoutes ont commencé 1 heure
aprés le lever du soleil afin d’éviter le chorus matinal. Elles ont permis de contacter par définition les oiseaux chanteurs (les passereaux). Les autres espéces
d’'oiseaux présentes sur le site ont été recensées a vue. Les inventaires ont été réalisés lors de prospections présentant des conditions météorologiques favorables
a I'écoute et observation des oiseaux (températures douces, peu de vent, pas de pluie).

Nicheurs nocturnes

La détection des rapaces nocturnes a eu lieu lors des expertises consacrées aux amphibiens. Des points d’écoute sont été réalisés et I'enregistrement du chant
des especes susceptibles de vivre sur la zone d’étude sont diffusés par séquence de quelques secondes. Ceci, afin de stimuler une réponse de l'oiseau, qui est
notée le cas échéant.

Migrateurs

Les migrateurs de printemps ont été notés lors du premier passage nicheur, période a laquelle plusieurs espéces sont encore en migration. Selon que les espéces
soient sédentaires ou migratrices, les premiéres nichent quand les secondes migrent encore, il existe donc un chevauchement des comportements.

Les migrateurs d’automne ont été notés lors d’une session fin aolt et mi-octobre.
Hivernants

Les oiseaux hivernants ont été recherchés en février. A cette saison, ce sont les rassemblements des laridés et des limicoles qui sont recherchés ainsi que les
groupes de passereaux. La zone d’étude comporte des milieux buissonnants, I'attention s’est portée sur les passereaux.
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Contrainte méthodologique pour les expertises oiseaux ; aucune.

L’ensemble des sites de reproduction favorables aux amphibiens a été inspecté a la recherche d'individus ou de pontes a plusieurs périodes de I'année pour
couvrir les différentes phases de reproduction et de développement des espéces. Les conditions météorologiques recherchées ont été une température douce et
une absence de vent. Les sites ont été inspectés de jours (pontes) et de nuit (observations d'individus et chants).

Contrainte méthodologique pour les expertises amphibiens : aucune

Trois passages dédiés aux reptiles ont été réalisés, lors de la période de sortie d’hibernation fin mars a début mai, ainsi qu’en septembre. Deux protocoles ont été
mis en place afin d’assurer des inventaires les plus complets possibles (transects et suivi de plaques). Les recherches se sont déroulées dans de bonnes conditions
météorologiques a savoir une matinée ensoleillée avec une température moyenne et si possible sans vent. Les plaques ont également été relevées lors des
passages concernant d’autres groupes faunistiques.

Abris artificiels (plaques d’insolation)

Trois plaques ondulées et bitumées de 1 m x 1 m ont été installées sur 'ensemble de la zone expertisée sur des secteurs identifies comme attractifs comme les
pieds de haies et de fourrés notamment. Cette méthodologie est conseillée par la Société Herpétologique de France. Les plaques ont été posées en hiver car il
est préférable de poser les plaques suffisamment tét en saison (avant la fin de la période d’hibernation) : les reptiles les plus précoces peuvent les utiliser et rester
« fidéles » a leur plaque, ce qui facilite les expertises.

Transects

Les pieds de haies, de ronciers, les lisieres, tous les micro-habitats jugés favorables aux reptiles ont été parcourus lentement.
Contrainte méthodologigue pour les expertises reptiles : aucune.

Pour les mammiféres terrestres il s'agit essentiellement d’une recherche d’indices de présence (feces, coulées, restes de repas, poils...).

Les habitats d’espéces comme le Campagnol amphibie, la Loutre d’Europe ou encore la Crossope aquatique étant absent, aucune session dédiée aux mammiféres
non volants n’a eu lieu et les observations ont été réalisées en méme temps que les prospections dédiées aux autres groupes (prospection continue).

Aucune voie de déplacement préférentielle ne se dessine sur la zone d’étude, aussi, aucun piége-photo n’a été installé.
Contrainte méthodologique pour les mammiféres non volants : aucune.
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La méthode employée pour I'étude des chiroptéres est détaillée dans I'étude spécifique réalisée par O-GEO (voir annexe pour la méthodologie compléte) et repose
sur des points d’écoute passifs (enregistreurs). Les enregistreurs sont positionnés a proximité des milieux les plus attractifs pour les Chiroptéres, en l'occurrence
les haies arborées et les boisements. Plusieurs sessions sont nécessaires pour couvrir les deux principales périodes d’activité des Chiroptéres :

- la période estivale, qui correspondant a la constitution des colonies de mise-bas et a I'élevage des jeunes (mai a juillet) ;
- la période automnale, qui correspond au transit entre les sites estivaux et les sites hivernaux nécessaires a I'hibernation des Chiroptéres (ao(t a octobre).

L’activité est mesurée grace a un détecteur-enregistreur d’ultrason fonctionnant en mode automatique. Au niveau des points d’écoute, 'appareil est déclenché
avant ou des le coucher du soleil et est arrété dés ou aprés le lever. Ainsi, la période de fonctionnement de I'appareil englobe la phase nocturne.

Dans cette étude les équipements utilisés sont les Batcorders et les Mini-batcorders, issus de la technologie allemande ecoObs. A chaque détection d’émission
ultrasonore, et en fonction de seuils paramétrés, 'appareil génére un fichier horodaté. En fin de nuit, un fichier liste 'ensemble des séquences enregistrées, les
heures de démarrage et d’'arrét de 'appareil et les seuils de paramétrage.

Le logiciel batldent est utilisé pour attribuer une, deux, trois espéces ou groupes d’especes pour chaque séquence. Un taux de probabilité d'identification
automatique est apporté a chaque détermination. Le logiciel BcAnalyze3 assure le traitement des séquences une fois l'identification automatique effectuée dans
le cas ou une séquence demande a étre analysée précisément. Divers outils intégrés au logiciel (oscillogramme, spectrogramme, spectre d’'énergie et écoute en
expansion de temps) sont alors utilisés de maniére a étudier le signal plus finement.

SCE a travaillé en partenariat avec O-GEO, société représentée par Laurent Gouret, pour I'expertise des chauves-souris.
Contrainte méthodologique pour I'expertise des chauves-souris : aucune.

Plusieurs groupes d’insectes ont été expertises.
Papillons

Les milieux favorables ont été scrutés : humides, boisés...
Les individus ont été déterminés a vue ou par capture-relache.

Odonates

Les individus ont été déterminés a vue ou par capture-relache. Les exuvies (enveloppe corporelle de la larve) ont aussi été recherchées aux abords des milieux
humides. Ces exuvies permettent de prouver la reproduction, ce qui est trés utile pour les grandes libellules, capables de parcourir de grandes distances. Les
milieux humides (habitat de ponte) ont particuliérement été examinés.

Orthoptéres

lls ont été recherchés a I'aide d’une petite épuisette, d’un filet fauchoir ou encore d’'un parapluie japonais (technique du battage) mais également par écoute de
leur chant. Toutes les strates végétales sont concernées. Une prospection nocturne a permis d’identifier les orthopteres actifs pendant la nuit par leur chant.
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» Coléopteéres

Les arbres possiblement favorables ont été recherchés pour détecter les traces de présence : les vieux arbres, les arbres tétards, les chénes isolés et bien exposés
au soleil...

Contrainte méthodologique pour I'expertise des insectes : aucune.

Figure 17 : Carte des protocoles des inventaires faunistiques
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- Approfondissement de I'analyse des fonctionnalités écologiques du site notamment pour les espéces a forte mobilité, au regard des différentes aires
d'études du projet (immédiate, rapprochée, éloignée).

A I'échelle rapprochée, le site d’étude est localisé au sein d’un tissu urbain avoisinant un complexe sportif au nord, des quartiers d’habitations a I'est, une voie
ferrée au sud et des batiments industriels a I'est. Selon les données d’Ecoline établissant un état des lieux cartographique des éléments de biodiversité des
paysages ruraux de la région fle-de-France mené par I'AU idF et Natureparif, le quartier de la gare de Goussainville recense des milieux faisant partie intégrante
de la trame herbacée (lande et broussaille) ainsi que des milieux de végétation clairsemées (pelouses et jardins ornementaux) et plusieurs alignements d’arbres.
Ces milieux de végétation permettent d’assurer les continuités écologiques au sein méme du site d’étude. Ces continuités écologiques sont néanmoins fragilisées
par la présence de voies routiéres et de batiments fragmentant largement le milieu limitant le déplacement de la faune a faible déplacement (insectes et petits
mammiferes).

A 'échelle élargie, le site d’étude est inclus au sein d’un tissu urbain entouré de parcelles agricoles. Le site d’étude est recensé par cartahab comme une zone de
friche, milieux de refuge pour la biodiversité au sein d’un quartier urbanisé. Le quartier de la gare de Goussainville dispose de I'influence I'aéroport Paris - Charles
de Gaulle situé a environ 2,3km, un réservoir de biodiversité accueillant de nombreuses espéces faunistiques au sein de ses importantes milieux prairiaux.

La présence de I'aéroport a proximité renforce 'attractivité des zones de friches du quartier de la gare notamment pour les espéces a forte mobilité telles que
I'avifaune susceptible fréquentant I'aire d’étude pour transiter, s'alimenter et/ou se reproduire.
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Figure 18 : Carte de la trame herbacée du site d’étude et des secteurs a proximité
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Figure 19 : Carte de la trame paysagére du site d’étude et des sect
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Comme précisé en reponse (1), les interventions sur les parcelles SNCF situées a I'est du parvis se limitent a la déconstruction des coques commerciales et
limplantation d’arceaux vélos en libre-service et d’une consigne vélo sécurisée. Le lot B6 n'est plus prévu au projet, du fait des enjeux écologiques identifies
, . , (accueil de mammiféres terrestres et oiseau protégés).

(8) L’Autorité environnementale
recommande de justifier les choix | | ¢ projet de rehabilitation et d'extension de la Meuliére (ot B5) & la place de sa destruction a été retenu pour la volonté de préserver le bati historique du secteur

d'aménagement retenus sur les | et gy fait que I'étude écologique a révélé que le bati était favorable & la nidification de I'avifaune et des chiroptéres. (cf. réponse (5))
parcelles présentant de forts

enjeux écologiques, notamment le
projet de réhabilitation et
d’extension de la Meuliére (lot B5)
et la construction d’'un programme
bati sur 'emprise est de la SNCF
(lot BG).
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(9) L'Autorité environnementale
recommande de :

- compléter le dossier par une
description plus précise de I'état
initial du site de compensation et
par une présentation détaillée du
calendrier et des modalités de
suivi ;

- proposer une méthode de
dimensionnement appropriée en
suivant l'approche standardisée
publiée par le ministere de la
transition écologique ;

- le cas échéant, proposer des
mesures compensatoires
supplémentaires.

Le site compensatoire du Bois du Seigneur est une ancienne décharge installée a 'emplacement d’une ancienne carriére, exploitée de 1992 jusqu’en 2005.
Malgré quelques plantations apreés le remblaiement de la carriére, le site est laissé a 'abandon. Le site fait 'objet de nombreux dépbts sauvages de déchets
et d'occupations illicites. Le tableau ci-dessous reprend la synthése des enjeux écologiques du site compensatoire :

L’aire d’étude éloignée n’est concernée par aucun site Natura 2000, le plus proche étant situé a un peu plus de 5 km au sud-est de
I"emprise du projet. Il s’agit de la ZPS « Sites de Seine-Saint-Denis » (FR1112013).

L’aire d’étude éloignée est concernée par le PNR Oise — Pays de France. Situé au sud du département de I'Oise et au nord-est du
Val d’Oise, il s'étend sur 60 000 hectares, 59 communes (44 dans I'Oise et 15 dans le Val d’'Oise). Comptant environ 110 000
habitants, il garde un caractére rural a dominante forestiere et agricole et possede une bonne qualité et une bonne diversité de ses
paysages et de ses milieux naturels (foréts, étangs, landes sableuses, zones humides, pelouses calcaires...). Il compte également un
important patrimoine historique et culturel (chateaux, parcs et jardins, musées...).

Aucun autre espace naturel inventorié ou protégé n’est présent dans I'aire d’étude éloignée.

L’ensemble de la trame verte et bleue est fragmenté de maniere importante par I'urbanisation, le réseau routier dense et les voies
ferrées (LGV). L'ensemble de ces éléments constitue des barriéres dans le déplacement de la faune et favorisent les collisions. Un
obstacle a I'écoulement est également répertorié sur le Crould, en plus de ses passages souterrains. Les échanges entre les milieux
sont donc limités.

Au niveau de son intersection avec la vallée du Crould, la LGV passe sur un pont, les échanges de part et d’autre sont donc rétablis.
L’enjeu de la trame verte et bleue locale est considéré comme faible.

Il s’agit d’habitats artificialisés et communs, dont aucun ne posséde de statut de patrimonialité (habitat d'intérét communautaire, habitat
déterminant ZNIEFF...). lls sont de faible intérét écologique et fortement colonisés par les espéces végétales exotiques envahissantes.
Les dépots de déchets sont une autre source de dégradation.

Aucune espece floristique patrimoniale ou protégée n’a été recensée sur site.

Pour les espéeces végétales exotiques envahissantes, les foyers de Renouée du Japon sont en enjeu fort. Ponctuellement, d’autres
espéces introduisent un enjeu modére.

Aucune espece floristique ou habitat caractéristique de zones humide n’a été recensé sur l'air d'étude. Aucune zone humide n'ayant
été trouvée sur critére pédologique, il n'y a pas d’enjeu relatif aux zones humides.

Les enjeux des deux especes patrimoniales ont été baissés au niveau local car elles ne sont probablement pas
nicheuses dans I'aire d’étude immédiate. Elles ont seulement été observées en vol en train de chanter, ce qui
marque davantage une limite de territoire qu’un secteur de reproduction potentiel. Cependant, ces espéces se
reproduisent probablement non loin des limites de l'aire d’étude immédiate, mais malgré des observations
prolongées de ces especes, aucun lieu précis de reproduction n’a été constaté. Les enjeux locaux pour les
Oiseaux patrimoniaux sont donc faibles pour I’Alouette des champs et pour I'Alouette lulu.
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Les enjeux locaux des deux cortéges représentés par l'avifaune de I'aire d’étude immédiate sont faibles. Le cortége des milieux
agricoles comporte les deux Alouettes, a enjeu modéré, en plus d’espéces a enjeu faible. Pour les mémes raisons que pour les deux
Alouettes, I'enjeu local a été abaissé a faible. Le cortége des milieux anthropiques ne comportent que des especes a enjeu faible.

Amphibiens Aucun amphibien n’a été inventorié sur le site. Nul

Reptiles Une seule espéce de Reptile a été observée dans l'aire d'étude immédiate : il s'agit du Lézard des Murailles Faible

Mammiferes terrestres (hors | Aucune espéce de mammiferes terrestres protégée n'a été observée sur site. Cependant le milieu reste favorable a plusieurs espéces,
chiropteéres) et notamment deux qui sont patrimoniales : le Hérisson d’Europe et I'Ecureuil roux.

Les inventaires ont permis de recenser la présence de 22 espéces dont 13 Lépidopteres, 2 Odonates et 7 Orthoptéres. Ce sont

essentiellement des espéces communes, voire trés communes. L'enjeu va de faible & modéré pour les orthoptéres en raison de la | 7110

présence d’une espéce protégée (CEdipode Turquoise) et d'une espéce ZNIEFF (Criquet Blafard). Les habitats du Criquet blafard sur | qilelel<)(:

le site constituent un enjeu modéré.

Faible

Entomofaune

Figure 20 : Carte de synthése des enjeux écologiques du site de compensation du Bois du Seigneur
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- Méthode de dimensionnement appropriée en suivant 'approche standardisée publiée par le ministere de la transition écologique

Le dimensionnement des mesures compensatoires proposées dans le cadre de 'aménagement du quartier de la gare de Goussainville a été établi selon I'approche
standardisée du dimensionnement de la compensation écologique publiée par le ministére de la transition écologique. Le tableau ci-dessous reprend une synthése

des éléments sur lequel ont été basées les méthodes de calcules de I'équivalence final des mesures compensatoires et la suffisance de celles-ci.

Ratio de
compensation P c:‘;:!::e %
sl B '-;."“"‘”E‘*’J!' mﬂﬁs Surface mf““h""’;'[:.i Surface e i ; Em.ﬂaﬂé
em':! aprés jm;ant 3:::'“';:1““' Incerfitude des mesures compensatoires v 1 e I impactee = COmpenses Ll n:m_pinsa 0N APrES. | ispomible dans 'excel
s thode e "li] {hal ﬂii] Tpen da h_!'ﬂ!ﬂ]ﬂ[l'! :I'E' .
; : dimensionne
dimensionnement et e
mis en snnexe] SIS
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en |iEI.'I aver les friches | cofonisstion des espaces |:lr-:|'.égé§5 ciblge par diminué aver |3 mise en place de
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traversant fe site dz compensation.
ﬂ Création de nowvelles niches
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Muret de ESpece proteges. b s = ; . hikernaculums Gestion et diminution du nombre :
2 i 3 h = [Devsloppement des hakitats 0,70 0,07 0,05 4 : e : : 0,96
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- Proposition des mesures compensatoires supplémentaires

Toutes les mesures compensatoires proposées dans le cadre de 'aménagement du quartier gare de Goussainville sont illustrées et décrites ci-dessous. Ces
mesures sont extraites du dossier de dérogation « espéces protégées » réalisé dans le cadre du projet.

C1—"Compensation-ex-situ-de-la-perte-nette-d'habitats-d’espéces-a-enjeuxo

1

Correspond- 3-1a- mesure- C1.1a- — « Création- ou- renaturation- &’ habitats- et- d'habitats-)

Eo Ro Ad 5 favorables- aux- espéces- cibles- et- &- leur- guilde- »- du- Guide- d'aide- 3- la- définition- des-

mesures-ERC-(Commissanal-gencral-au-développement -durable, 2018

Milieu-physiqueo

Paysage-et-
patrimoineo

Milieu-naturelo

% 9] oo ]

Milieu-humaino

Rizques-=et '
nuisanceso !

1

L objectif-dela-mesure-est-de-compenser-la-perte nette-d'habitats-d'espéces-sur-des-temrains-dégradés-a-proximite-

du-site-en-projet.-1l-5" agira-de-recréer-les- conditions-favorables-aux-espéces-fréguentant-le-site- afin-d’encourager-

lewr-repori-vers-ce-milieu-et-ainsi-de-conserverles-espéces-patrimoniales-etiou-protégées-identifiees surle-secteur.

Les-habitats-3-compenser-ex-situ-ciblent-les-habitats- présents-a -1'état-initial-sur-le-site -d'étude-ef-non-présents-en-

phase-d'exploitation-gui-accueillent des-espéces-protégées-et'ou-possédant-un-statut-de-conservation-defavorable-

biodiversité-devant-étre-compensée. |

T

Surde-site-d'étude,les-zones-a-compenser-concernent™Y
Les- zones- accueillants- les- populations- d'oiseaux- patrimoniaux- inféodés- au- miliew- semi-ouverts-
comespondant-aux-dew-zones-de-friche-au-sud-du site-d' etude™ 7
Les-zones-accueillants-les insectes-prolégeés-et-patrimoniaws-des-zones-de-friche™
Les-zones-accueillant le-Lézard -des-Murailles™; =

sur-1a-liste-rouge-régionale- ou-nationale. -Cette-perte-d°habitat-nous-pouvant-éfre- évitée-induit-une-perte-netie-de-
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Figure 21 : Plan de situation du Quartier de la gare (site a compenser) par rapport au Bois du Seigneur (site de compensation)
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— Site d'étude
Compensation ex situ

) Terrains en friche et 20nes rudérales
(Linotte méodicuse et Hypolais polyglotte)

Terrains en friche et 20nes rudérales D
(Criquet des Jachéres et Decticalle bicolore)

T M e vieities villes (Lézard des Murailes)

Eordure de hase (Conocéphate gracieux)

Figure 22 : Localisati

on des zones du site d'étude a compenser ex situ
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Synthése-des-habitats-d’espéces-a-enjeux-a-compenser™j
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87.2_E5.12_4-87.2+-Zones-rudéraleso polyglotten 10-219-m?{1,0-ha)o
Decticelle-bicoloren Z082-m3c o
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INDENTIFICATION DU SITE DE COMPENSATION Figure 70 : Vue sur la partie nord du site du Bois du Seigneur

Le site du Bois de Seigneur se situe au sud du quartier de la garde de Goussainville a 1,1 km.

Au vu de la faible valeur écologique des habitats recouvrant le Bois de Seigneur, ce dernier présente un potentiel @
intéressant du fait des possibilités de mise en csuvre des mesures de restauration visant 8 compenser la perte

des habitats d’espéces protégées impactés sur le site du Quartier de 1a Gare de Goussainville et en apportant une

plus-value écologique au milieu initialement dégradé du site du Bois du Seigneur. La surface de compensation

retenue sur le site du Bois du Seigneur s’étend sur 3 ha.

L’habitat de compensation se compose d’'une mosaique d'habitats caractérisé par une prairie de fauche associée
des ronciers et des arbustes feuillus éparses accueillant Favifaune patrimoniale identifiée sur le quartier de la gare
de Goussainville (Linotte mélodieuse et Hypolais polyglotie), au Lézard des Murailles ainsi qu'aux orthoptéres
menacés de conservation (Criquet des Jacheéres et Decticelle Bicolore).

Figure 69 : Vue sur la parfie nord-ouest du sife du Bois du Seigneur

&

Source - SCE, awnf 2024

Source : SCE, swnl 2024
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Figure 2

o
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3 : Plan de situation de la zone de compensation sur le site du Bois du Seigneur
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CREATION D'UNE MOSAIQUE DE PRAIRIE ET FOURRES
SURFACE DE COMPENSATION : 2 ha

La mesure compensatoire de création de prairie et de fourrés sera réalisée en deux temps : enherbement pour la
mize en place des habitats de praines puis créafion des fourrés. La surface ciblée pour la compensation est
actuellement dénuée de végétation.

1-création de prairies naturelles
Les espaces de prairies seront créés via un ensemencement par fleur de foin, permettant de garantir Forigine

locale et adaptée des semis.
Pour =& faire, un contact sera pris avec la chambre d'agriculture d'ile-de-France pour permetire didentifier les
prairies naturelies locales éligibles & cette action et assurer la prise de contact avec les exploitants.

Afin de permettre de disposer d'un produit de fauche suffizsant, on cherchera a prelever I'herbe sur une
surface au moins équivalente a la surface receveuse (8 100 m?).
Le protocole de réalisation du semis est le suivant :

Avant I'opération d*enherbement, les surfaces receveuses seront préparees :

Via un travail profond du sol {25cm) avec une fraise rotative ou une charrue en période séche
(septembre ou février) ;
Préparation du sol par passage d'une herse toute les 2 a 4 semaines au printemps dés la levée de la
vegetation herbacée ;
Passage d'une herse le jour précédent Fenherbement

En début de saison de maturation des semences (mai-iyillet), la parcelle donneuse sera faucheée :

La fauche est réalisée sans conditionneur, 3 basse vilesse et 3 5-7cm de hauteur. Les conditions
climatiques a privilegier sont fraiches et humides (pour permetire d'éviter la perte de graines) ;

Le produit de fauche sera ramassé le plus de precaution possibie et charge dans une auiochameuse.
une remorgue ensileuse ou autre.

L'herbe est ensuite épandue le méme jour sur les surfaces receveuses :

L'herbe est répartie uniformément de maniére ldche et sur une épasseur la plus importante possible.
L'herbe est laissée sur place et permettra d’assurer un paillage favorisant Ia levée du semis.

Par la suite, ces prairies seront gérées via une fauche tous les 2 ans avec export du produit de coupe.

Le réensemencement de la parcelle peut également se faire via lNufilisation de mélanges de semences pour
prairies labellisé végétal local.

2-création des fourrés

Ces fourrés seront créés sous forme de patchs de tailles variables (de 10 m?) au sein de la prairie par une mise
en défens (pas de plantation) qui permettra le développement naturel des ronces, Prunelliers et Sureau ou
Comoulle par exemple.

Ces patchs seront créés par une mise en defens temporaire (3 ans, type griflage a2 mouton) permettant de les
maintenir sans entretien. Une fois les fourrés formes, la mise en defens pourra éfre refirée.

Ces patchs seront créés sur 'ensemble du site compensatoire afin de couvrir environ la moitié de la
surface.

La seule action de gestion a long terme les concernant visera a couper les essences de hauts jets (Chénes,
Chétaigniers), pour éviter le developpement de bosquets moins favorable.

Tableau 46 : Description de Phabifat v Prairies ef fourrés » 3 recréer sur le sife de compensation du Bois du

Seigneur
E2 2 - Prairies de fauche F2.1 - Fowrres tempéres
Mosaioue Angelica sylveaiis Prunus spinnza. )
; Anthrizrus arliesiis Lligusfum vulgais . Entretien de |2
dhebitats Daucus gamia SrmbLcus M strate herbacée par
CpE s sehanddivm Vibumum fantans une fauche tardive
e Ndeum sthamanficum Comus Sangunes {juillet) svec export des.
bl Lenanhs pimensinidss Comus mas déchets verts
el Eastingsa afiva Fubus fagicasus permetiant d'en
pluristratifize & Eimpinels. major Lonicem perclmenim consenver la struciure
el e GEntaEa, Dig Lilex: europasus et la diversits
bt Cirsium GiErEaeum. Catisiis SRDRAUS Achate,
EZo- des_ al 2es CEnis BiEnnE Vibumem gpiius k Surveidllance
Praifes o | ME%=S 81 Leucantemum ywigams du développement du
fauche TE‘:"Q'E o Ficri= hiemriaides Plus d'espéces - - fourmés et rabatternant
migsophiles di glr.ﬂ:o = Tragopogon pEiensis hifpzfvww presenions-fa- i besoin
%*F31- iEatetonas Cardamine Grafensis nature. feforadeunizt 742 hirm » Limiter au
Foumés et Do St patua maximum les
temperés ol SRicatum en fertilisants afin
i P Lychniz fog-aucil d'éviter I'eutrophisation
f : Carex ap. des milieus
S s Silege vuigaris *  Retpumement
Bieis S Flnfriin GyaiaeRg du sol et sumsenis &
Eparse & HIERIETY iy i proscrire.
affinitss Vicia zativa ; - S
e Latfyruz pralensis ﬂur'un}ue et faunistique
{fcurré: Plus d'agpéces : = DEE,;E
Crriicrolios) hitpevew presenonz-a- Aree

nafure. frfloraunia T 751 At

Figure 72 : Exemple de prairie de fauche avec maintien de foumrés
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CREATION DE PRAIRIE DE FAUCHE MESOPHILE
SURFACE DE COMPENSATION : 0,5 ha

Il £°agit de créer des prairies naturelles de fauche qui permettront notamment la reproduction d'un cortege
d'insectes et micromammiféres et ainsi I'alimentation d'oiseaux, mammiféres et chauves-souris.
La surface ciblée pour la compensation est actuellement dénuée de vegétation.

Description de ia mesure
Les espaces de prairies seront créés via un ensemencement par fleur de foin, permetitant de garantir F'origine
locale et adaptée des semis.

Pour se faire, contact sera pris avec la chambre d'agriculture d'lle-de-France pour permetire d'identifier les prairies
naturelles locales éligibles a cette action et assurer la prise de contact avec les exploitants.

Afin de permetire de disposer d'un produit de fauche suffisant, on cherchera a prélever '’herbe sur une
surface au moins equivalente a la surface receveuse (prés de 0.5 ha).

Le protocole de réalisation du semis est le suivant :
Avant I'operation d'enherbement, les surfaces receveuses seront préparées :

*  \fia un travail profond du sol (25cm) avec une fraise rotative ou une charmue en période séche (septembre
ou février) ;
* Préparation du sol par passage d'une herse foute les 2 3 4 semaines au printemps dés la levée de la
végeétation herbacee ;
* Passage d'une herse le jour précédent Fenherbement.
En début de saison de maturation des semences (mai-iuillet). la parcelle donneuse sera faucheée :

* La fauche est réalisée zans condifionneur, 3 basse vitesse et a 5-7om de hauteur. Les conditions
climatiques a privilegier sont fraiches et humides (pour permetire d'éviter la perte de graines) ;

* Le produit de fauche sera ramassé le plus de précaution possible et chargé dans une gutochargelse, une
remorgue ensileuse ou autre.

L'herbe est ensuite épandue le méme jour sur les surfaces receveuses :

* L'herbe est répartie uniformément de maniére ldche et sur une épaisseur Ia plus importante possible.
* L'herbe est l[aissée sur place et permettra d’assurer un paillage favorizant [a levée du semis

Le réensemencement de la parcelle peut également se faire via l'ufilization de mélanges de semences pour
prairies labellisé vegétal local.

ACTION DE GESTION ET D'ENTRETIEN

* Entretien de la strate herbacée par une fauche tardive (juillet) avec export des déchets verts permettant
d'en conserver la structure et la diversité floristique.

»  Limiter au maximum les apports en ferdilisants afin d éviter Feutrophisation des milieux.

*  Retounement du sol et sursemis 3 proscrire.

*  Suivi floristigue et faunistique des mesures proposees.

Tahleau 47 : Description de I'habitat « Prairies de fauche mésophile » & recréer sur le site de compensation du Bois
dur Seigneur

T e
e e e

i

Habitst composés d'une végétation herbacée pluristratifide | Fioris hismnioikes
E2.2-Prawies de | & strale heute dominés par des gramindées vivaces en | Tragopogon oralensis
fauche nmasophiles | mélange avec des grandes dicotylédones et une sirate | Cardamine gratensiz
basse dominéss par des dicotyledones basses. Gampanuwia paia

= j S
Trifolivm patens
Lathyrus gratensiz

Fluz d'espéces -

httpe: e presanons-la-
nature fifloreseunia™ 751 ml

Figure 74 : Exemple de prairie de fauche mésophile
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CREATION DE LA PELOUSE SECHE
SURFACE DE COMPEMNSATION : 0,5 ha

L’objectif de la mesure est de développer en flanc de colline une pelouse séche susceptible d'accueillir
I'entornofaune dont le Conocéphale gracieux, la Decticelle bicolore et ke Criguet des Jachéres ainsi que d'apporter
des milieux de chasse pour les oiseaws, mammiféres et chauves-souris. La surface ciblée pour la compensation
est actueliement dénuée de végétation.

Description de la mesure

La nature géologigque du sol identifiée au droit de la surface de compensation pour accueillir une pelouse séche
est le « Sable de Beauchamp et sables d"Anvers » (e656-4). Cette composition du sol est tout 4 fait favorable au
developpement d'une pelouse seche. De ce fait, une évolution naturelle de la végetation au droit de la surface de
compensation identifiée est préconisée.

Le développement de |a végétation devra Etre accompagné par un écologue en charge du suivi qui adaptera le
protocole en fonction de 'évolution de Phabitat. Un réensemencement de la parcelle via Futilisation de mélanges
de semences pour pelouse séche labellisé végeétal local pourra éire proposé. La gestion de Fentretien de la
vegetation sera adaptée en fonction du développement de I'habitat.

ACTION DE GESTION ET YENTRETIEN

* La gestion de I'habitat se fera par fauche mécanigue une ou deux fois par année en fonction de la
vitesse de développement de |a végétation et en dehors des périodes de sensibilité pour la faune {l'une
en octobre et I'autre premigre quinzaine d avril de chague année) ;

= Aucune infervention de fauche ne sera réalisée pendant |a premiére année pour laisser Ia végetation se
développer dans le milieu ;

*  Une surveillance du développement des ligneux doit étre appliquée. Une intervention ponctuelle sur
les rejets de ligneux ohservés peut tre réalisée par arrachage manuel |

= L'exportation des produits de coupe est obligatoire pour maintenir [a pauvretd en nutriments du milieu.

»  Suivi floristique et faunistique des mesures proposeées.

Tableau 48 : Description de ['habitat & Pelouse séche » & recréer sur le site de compensation du Bois du Seigneur

T

Les pelouses  séches sont |
caractéri=ées par des | Ajuga repians L., 1753

Giebioniz segefum (L} Fowr., 1868

formations herbacées, d'une | Agrostic capifsnz L, 1753 Knautia srvenaiz (L] Couwl, 1828
vingtaine de cenfiméires de | Alum wineals L, 1752 Linaria vulgans ML, 17658
hauteur masamum, pawvres | Anfhplis vulnerans L, 1753 Cnoniz spinesa L., 1753

en arbres et arbusies, | Avenuls pratensis Criganum vulgare L., 1753

escantieflement composées | Befonica officinaliz L, 1753 Papaver dubium L., 1753

de plantes wvivaces. Se | Brzamedia L, 1753 Papaverrhosaz L, 1753

développant sur les sols | Bromopsis erects (Huds.) Fourr, Fimpinella zaxifraga L, 1753

E1 -Pelouse superficiels paEUNTES en | 1863 Fofenum sanguizorbs L., 1753
i nuiriments, elles reposent | Bromus erectus Frunefla vuwiganz L., 1753

Bsussi bien sur du calesire, du | Campanwls rapuncuius L 1753 Salvia pratenziz L, 1753

=able ow du granite, et == | Campanwla rolundifolis L, 1753 Scabioss columbana L., 1752

rencaontrent & flanc de colline. | Centsurea jacea (aggr) Sedum afbum L., 1753

sur des platesux ou des | Cenfsures scabioss L., 1753 Silene dioics (L)} Claine, 1871
afffieurements  rocheux, ol | Cichorum infbus L, 1753 Siene iafifclia Poir, 1783

glles  subissent de fortes | Clnopodium vulgare L, 7753 Silane vulgans (Moench) Garche,
périodes de sécheresse liges | Daucus carofa L, 1753 1853

aux condibons locales (type | Echivm vulgars L., 17532 Taucrium scowodonia L, 1753
de sol, pente, exposiion, | Fesfuca lemanil Baslerd, 1809 Tragopogon pratensiz L., 1753
pliiometrie... ) Geranium dissectum L., 1755

Figure 75 : Exemple de pelouse séche

. e T e T R

En amont de la mise en application de cette mesure, le site de compensation du Bois du Seigneur fera I'objet
d'une reévaluation de I'etat initial de ces habitats par un ecologue expérimenté afin ' analyser I'évolution du
site (dénué de vegétation en avril 2024) pour adapter le protocole specifique de récréation des habitats
identifies préecédemment et permttre le bon dévelopmment de ceux-ci.
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C2 - Compensation in situ de la perte nette d’habitats d'espéces a enjeux

Comespond a la mesure C1.1a — « Création ou renaturation d'habitats et d'habitats
E |R A | 5 |favorables aux espéces cibles et & leur guilde » du Guide d'aide a la définition des mesures
ERC (Commiszarial général au développement durable, 2018)

s Milieu humain i IED G
patrimoine -E o -f_ nuisances

Milieu physique

Objectif de la mesure

L' objectif de la mesure est de compenser la perte d'habitats d'espéces in situ sur des milieux intégrants de Faire
d'étude (haie paysagére, parc urbain_._). Il 5'agira de recréer les conditions favorables aux espéces fréquentant le
site afin d'encourager leur report vers ce milieu et ainsi maintenir les espéces patimoniales etfou protégées
identifiées sur le secteur.

Degcription de la mesure
Les habitats & compenser in situ ciblent les habitats présents a I'état iniial sur le site & étude et qui seront aménagés
au sein méme de I'aire d'étude pour reconstituer 'unité et Féquilibre &cologique du milieu impacté.

Sur le site d’étude, les zones a compenser in situ concernent :

* La bordure de haie au sud du parking : le Conocéphale graciews, protége en lle-de France a été entendu
au sein de cet habitat.

» Le parc arboré situg demiére le centre technique est favorable a la nidification d'espéces doiseaux
inféodés aux parcs et jarding urbains comme le Senn ginj, le Gobemouche gris, le Yerdier d Europe et
[ Accenteur mouché recensés sur le site d'étude.

» Les vieux batiments situés le long de |a gare abritent des habitats favorables & la nidification d'espéces
anthropophiles comme le Moineau domestiques.

Caractéristiques de la mesure

Responsable de la mise Coit de mise en Calendrier de mise en| - e
B EUVTe EuvTe
Maitra o o Cotd infaors aus fra Fendant la durée des | Maitre d CEI.I'I.I'I'E .Etienh'epnse
2 travaux specislisee
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Figure 25 : Localisation des zones du site d'étude a compenser in situ

Parc arboré (Gobemouche gris, Serin Cini, IS
Acconteur mouchet, Verdser dEurope ) B

Bitiments (Moineau domestique)

Synthése des habitats d'espéces @ enjeins & compenser ;
7 ¢ 1

FA_84.2/84.2 / Bordure de haie Conocéphale gracieux 538 m?
85.2_12.23_/ 85.2 / Petits parcs et squares citading Gobemouche gris, Serin gini. Accenteur mouchet, Verdier d’Europe 2502 m?
86.1_J1.1/86.1 1 Villes Meineau domestique < 10 couples de Moineau domestique
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Le projet prévoit de procéder a la plantation de 515 arbres et arbustes supplémentaire au sein du secteur d'étude (Cf. mesure R3 — Plantstions ef disposiif d°side & Is recolonisation du milieu). En phase d’exploitation, le pourcentage
de recouvrement de la strate arborée au droit du site d'étude s’éléve a +400%, soit 5 fois plus qu’a I'état initial. Un jardin intergénérationnel d’'une surface de 4797 m? sera aménagé au sein de I'aire d’étude.

Figure 77 : Plan des arbres a conserver, a supprimer et a planter sur le site d'étude

o Mo e e SRS
i { LOT At ;; orAl

; &2—" : 2=:' >

]

LEGENDE

Nb“tﬂml’”‘

T e e eeer e,
__________________________________________ . Arbres supprimés
% Arbres plantés

o Strote mayenne et arbustes plantés

Sowrce : CARPF et Ville de Gousssinvile, 2023
| Synthése oas habitats de compensation !

FA_84.2/84.2 / Bordure de haie Conocéphale gracieux 538 m? Prairie végétale 0,8 ha

. ... | Gobemouche gris, Serin gini, e
85.2_12.23_1 85.2 ! Petits parcs et squares citading " S het, Verdier d'Europe 2502 m* Massif vegetale 1,2ha
86.1_J1.1/86.1/ Villes Moineau domestique <10 couples de Moineau domestique (cf. mesure C3— Aménagement de nichoirs & Moinsau 5 — 6 nichoirs
domestique)
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C3 - Amenagement de nichoirs a Moineau domestique
Elr al s Comezpond 3 la mesure A3a du Suide diaide A& la definifion dez meswes ERC
{Commizsarnat gencral au adeveloppement durable, 2018)

Payzage et
patrimoine i o | H’ -:-

Rizques et

Milieu humain :
Nuisances

Milieu physigue

Objectif de la mesure
L'objectif de la mesure est d'accompagner |a perte d’habitat de reproduction du Moineau domestique.

Description de fa mesure
Des nichoirs @ Moineau domestigue sont intéressants en contexie urbain. Cette espéce est sédentaire et vit

toujours prés de 'Homme.

Les moineaux vivent le plus souvent en colonies et il est donc important de leur prévoir des abris. Ces demiers
sont généralement suspendus aux murs des maisons en Zones résidenfielles, des anciens batiments ou tout type
de construction de tout genre. Ils doivent étre installés 5 une hauteur minimale de 3 méfres ou plus, proche des

zones de végetation.

Ces nichoirs seront installés sur la facade des nouveaux batimenis gui seront construits a proximite des parcs et
jardins dans le méme secteur ou & proximité immeédiate des zones dans lesquelles les individus en nidification ont
£té recenszes,

Photo 3 : Colonie de Moineawx domestiques

Caracternisiigues de la mesure

Responsable de la mise | Cout de mise en Calendrier de mise en Autre(s) Suivi environnemental
eN Euvre euvTe CEUVTE acteur(s) spécifigue
. — Avwant démaolition des .
Maitre d'ouvrage A0-T0= par nichaoin) e e Entreprises Cf. Mesure 51
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C4 — Mise en place d’hibernaculum et de gites a reptiles

E S |faune) compiémentaire » du Guide d'side 4 Ia définition des mesures ERC (Commissanat

général au développement durabie, 2018)

I Correspond a la mesure C1b. « Amenagement ponciuel (abns ou gites antificiels pour la
R A 5

: 2 Paysage et o z Risques et
Milieu physique iarine ‘ . # { Milieu humain s

Objectif de 3 mesure
L'objectif de la mesure est de créer une zone de refuge pour ia population de Lézard des Murailles existante sur le
site d'étude et de compenser la perte d’habitat du Lézard des Murailles.

Desoription de la mesure

Les reptiles sont des espéces ectothermes (A sang froid), ¢'est-a-dire qu'elles ne produisent pas leur propre chaleur
corporelle et ont donc besoin de Ia chaleur du soleil pour entrer en activité. Ainsi, elles apprécient et ont besoin de
milieux minéraux qui leur permettent une insolation

Les hibemaculum & reptiles sont des abris artificiels polyvalents utifisé durant Fhivernage ou comme abri régulier
ou flieu de ponte le reste de Fannée. Ces abris doivent étre installés sur les espaces bien exposés a lensoleiilement,
a proximité de milieux favorables a leur alimentation (bosquets arborés, fourrés arbustifs, prairies. ).

Le dimensionnement de cet aménagement est tiré de 1a note du CEREMA sur les infrastructures linéaires de
transport et reptiles -

La création d'aménagement de lieux de ponte ef dhibernaculum est destiné principelement sux espéces ovipares,
Ii consiste en un tas de teme végétale et de matiéres organiques (fumier, déchets végétaux. ) mélangés, déposé
sur un lit épais de blocs de pierres de tailfes varisbles (5 8 30 kg). Ce tas est recouvert d'une géomembrane qui
permet la conservaiion de Fhumidité & lintéricur du site de ponte. Cette géomembrane, pour des rsisons
esthétiques et pour sa protection aux UV, peut-étre recouverte d'une couche de temre engazonnée. Plus e tas sera
gros, plus la température en soin sein sera constante. Il doit étre entouré d'un muret de plerre et peut
dventuellement étre demi enterré. Les dimensions sont d'environ 4x3m et 1,2m me de haut, pouvant aller jusqu'ad
environ 50nT dans cas mémes proporfions de dimensions. Ce dispositif garde une humidité constante et une
température suffisamment tamponnée pour étre accueilant pour les reptiles ophidiens. Il sert également de site de
repos hivernal (constituant ainsi un hibemaculum) pour les adultes reproducteurs

Ces abris pourront étre créés @ parlir de matériaux de réemploi issus des fravaux de défrichement et de
terrassement du site. Il consistera en un empilement de matériaux inertes et grossiers dont les interstices et les
cavités pourront servir de gite pour la faune.

La conception des hibemaculas pourra s'inspirer du schéma ci-aprés :

Figure 78 : Exempies dhibemsculum favorsbies su Lézard des Murailles

Sucres

TS ORIE

.......

Satrce - Différentes éfspes de création d'un sde de ponlehid bum (compensation dhsbidst favorable & s couleuvre Verle of Jsune —

SCE - 2022)

En compiément, d'autres gites peuvent étre créés et placés a proximité des hibemaculums constitués de tas de
pierres ou de tas de bois. Ces gites instaliés au sein de la végétation du site serviront d'abris aux lézards et de
zones de transit.

Figure 73 : Exemples de gites favorables au Lezard des Murailes
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Un dossier de dérogation au titre des espéces protégées est en cours de finalisation et sera déposé au CSRPN d'ici la fin de 'année.

(10) L’Autorité environnementale
recommande de compléter le
dossier par le dossier de demande
de dérogation au titre des especes
protégées, y compris le cas
échéant en ce qui concerne les
chiroptéres.

L’étude de circulation prend bien en compte les projets connexes et les détaille dans une partie dédiée. Pour ce qui est de I'arrivée future du BHNS, nous avons
pris 'hypothése d’une diminution de trafic de 7% sur 'avenue A. Sarraut ainsi que pour les origines/destinations de la gare RER. Ce pourcentage représente une
, . _ valeur moyenne de nos retours d’expérience, cependant cette valeur peut étre ajustée avec les études du BHNS qui devraient étre réalisée prochainement (I'étude
(1) LAutorite enV|ron’nem’e’ntaIe avant-projet du BHNS sera finalisée fin 2024). Seul ce scénario a été étudié a 'horizon de I'achévement du projet de quartier gare.

rc?.commande de completer 'etude | | ¢ projet Agoralim quant a lui a bien été identifié, cependant 'absence de données chiffrées (programmation, circulation, typologie d’activités, calendrier) sur ce
dimpact par une étude des | projet ne permet pas de définir son impact sur le réseau routier.

déplacements générés par les
projets connexes (en particulier | | '¢tyde de circulation est disponible en totalité en annexe 5 du présent mémoire.
avec le projet du BHNS sur
I'avenue Albert Sarraut en phase
chantier et exploitation, ainsi
qu’avec le projet Agoralim), au titre
de I'analyse des effets cumulés.

LES MOBILITES
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(12) L’Autorité environnementale
recommande de détailler la
stratégie de mobilité mise en
ceuvre par le projet, notamment en
évaluant le potentiel de report
modal en faveur des mobilités
alternatives a la voiture.

Actuellement, les circulations automobiles ont une place prépondérante dans le quartier, les espaces piétonniers sont tres réduits et peu qualitatifs, et aucune piste
cyclable n’est présente. De plus, le stationnement est anarchique et conséquent, et la gare routiere est peu fonctionnelle. Le report modal est principalement celui
des automobilistes vers la gare.

Ainsi le projet a pour objectif de créer des espaces publics qualitatifs, végétalisés, sécurisés et généreux, donnant un réle central aux mobilités douces. Le projet
prévoit la création d’une trame nord-sud dédiée aux piétons et cyclistes reliant la gare, le parvis, la future écostation-bus et les différents programmes du quartier.
A cela s’ajoute des venelles piétonnes traversant les lots batis ainsi que des espaces végétalisés tels que le futur parc intergénérationnel. Ces différentes trames
arborées et sécurisées permettront notamment de relier I'écostation bus aux quais de Bus a Haut Niveau de Service (BHNS) prévus sur I'av. Albert Sarraut (projet
porté par le Département). De plus, il est prévu de piétonniser le parvis de la gare et de I'équiper de stationnements et de pistes cyclables. Enfin, la création d'un
parking-relais en ouvrage de 317 places de stationnement uniquement dédiées aux rabattants de la gare disposant d’un pass navigo, ainsi qu'on contréle fort sur
le stationnement sur voirie, permettra de réduire significativement le stationnement anarchique du quartier et de reporter les trajets des usagers les plus proches
vers des moyens de déplacements alternatifs tels que le vélo, la marche et les transports en commun.

La création d'une éco-station bus permettra également de développer et de renforcer la lisibilité de I'offre de transports en commun afin de rendre ce mode de
mobilité plus attractif par rapport a la voiture particuliére.

Pour conclure, au-dela de la requalification d’un quartier urbain passant notamment par la création de programmes immobiliers, I'un des principaux enjeux du
projet est la création d'un Péle d’Echanges Multimodal (PEM) dont 'objectif est de permettre un report modal optimal favorisant les mobilités alternatives a la
voiture. L'ensemble du projet a été pensé dans ce sens.

Octobre 2024 | SCE | MVE

43 /63




VILLE DE GOUSSAINVILLE - COMMUNAUTE D’ AGGLOMERATION ROISSY PAYS DE FRANCE
ETUDE D'IMPACT — MEMOIRE DE REPONSE — OPERATION QUARTIER GARE - GOUSSAINVILLE

(13) L’Autorité environnementale
recommande de justifier le
dimensionnement des
stationnements pour les véhicules
motorisés et les vélos, en
détaillant la stratégie de
rabattement retenue.

Le P+R répond aux besoins liés au stationnement des rabattants (personnes prenant le RER). Le stationnement sur voirie répond aux besoins liés aux commerces,
visiteurs, taxis, livraison, etc. Concernant les lots batis (logements, bureaux, activités), des sous-sols sont prévus.
Ainsi, il est prévu :

- Un parking-relais de 317 places rabattants dont 26 places de covoiturage, 8 places PMR et 16 places pour les deux roues
- Sur I'espace public :

7 places dépose-minute

9 places PMR

5 places pour véhicules électriques a échanger : intégration des bornes de recharges dans le P+R (ilot A)

2 emplacements taxi

2 places pour la SNCF

119 places en zone bleue

6 places de livraison

2 places Police Municipale

Les places pour les véhicules électriques et les dépose-minute seront aux abords du P+R et seront indiqués par des panneaux depuis la rue
Anquetil

L’étude de stationnement présentée dans I'étude d'impact (cf. Volet 1: 3.6.2.4 Stationnement) et disponible en annexe 3 du présent mémoire a permis de
dimensionner le P+R du projet :

Cette méthode de calcul prend en compte l'intégralité des voyageurs journalier

L’enquéte de la SNCF en 2016 estimait 8300 montées RER en gare de Goussainville, avec 5 045 910 voyageurs sur 'année. En 2019, ce nombre a évolué de
3 %, et est passé a 5 227 952, qui est équivalent 2 8600 montées RER.

La part des déplacements en véhicule particulier vers la gare de Goussainville est de 30% d’aprées I'enquéte voyageurs, donnant alors 2580 véhicules
potentiels sur les 8600 montées. L’analyse suivante reprend les principes de la méthodologie de I'étude Verdi a mettre a jour : c’est-a-dire de se baser sur
les parts modales de I'enquéte SNCF et de faire les calculs sur la totalité des voyageurs d’'une journée.

|l est a noter que I'enquéte SNCF faisait état de 15,2% de part modale voiture, néanmoins I'étude réalisée en 2023 a un taux de confiance supérieur a 95% vis-a-
vis du nombre d'interrogés.

L’estimation du besoin actuel en stationnement lié a la gare en prenant en compte le traitement de I'enquéte voyageurs donne :
2038 places pour les usagers fréquents répartie comme suit :
Moyenne et longue durée : 1590, dont :
- 1050 pour les usagers de Goussainville
- 540 pour les usagers d’autres communes.
Dépose-minute : 326 usagers (répartis sur 4 a 5 trains en heure de pointe)
- Un dépose-minute de 30 places répondrait a la demande en heures de pointe
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Le besoin en stationnement lié a la gare est :

Aux besoins des usagers provenant des communes autres que Goussainville : 540 places actuellement (+1050 pour les Goussainvillois)
Aux besoins des covoitureurs : 60 places estimées, pour deux personnes par véhicule

Aux besoins de dépose de voyageurs : 30 dépose-minute

On peut ajouter a cette analyse, la rotation du secteur qui a un taux de 1,83 véhicules par place, on peut donc considérer que 869 places de stationnement pour
les usagers de la gare sont nécessaires (dont 574 pour les Goussainvillois).

Néanmoins cette analyse est basée sur I'intégralité des voyageurs de la gare. Afin d’avoir une analyse plus représentative de la demande pour le futur P+R
dont l'usage principal concerne les personnes utilisant presque quotidiennement le RER, I'analyse suivante se penchera sur les 3647 montées en gare entre 6h
et 10h (données SNCF 2020). En effet I'usage d’'un P+R a pour principale vocation d’étre utilisé par des usagers des TC dans le cadre de déplacements
domicile/travail (et dans une moindre mesure domicile/études) et ce faisant ayant nécessité du P+R trés fréiquemment en semaine ouvrée.

Pour le calcul du dimensionnement du P+R le nombre d’entrée en gare retenu sera de 3647 dont 1094 voyageurs en voiture. 864 de ces usagers sont des
voyageurs fréquents (4-5 fois par semaine ouvrée), c’est sur la base de cette valeur que le dimensionnement du parking se fera.

Ces 864 usagers sont répartis comme suit :
674 autosolistes (dont 445 goussainvillois)
52 covoitureurs soit 26 places de covoiturage
138 personnes déposées soit 14 places de dépose-minute

Afin de vérifier le dimensionnement du futur P+R, I'analyse doit prendre en compte les usages futurs et aménagements futurs en lien avec la gare.

En effet, la part de goussainvillois est trés importante alors que 80% d’entre eux peuvent venir a pied (moins de 10min), en vélos (moins de 10min) ou en bus en
gare. Ainsi, seuls 20% de Goussainvillois seraient dépendant de la voiture pour se rendre en gare. Le besoin de stationnement dans le P+R pour les autosolistes
serait donc de 318 places (toutes origines confondues).

L’arrivée du TCSP sur le boulevard Sarraut augmentera la part modale du transport en commun tout en sécurisant les cheminements cyclables et réduira de fait
la part modale de la voiture.

D’expérience I'arrivée d’'un TCSP réduit de 5% a 10% la part modale de rabattant en voiture surtout dans un contexte ou la voiture tient une place importante et
que ce TCSP desservira des quartiers denses et utilisant fortement la voiture pour se rendre en gare de Goussainville. Ainsi pour cette étude nous prendrons une
réduction de la voiture de 7,5%.

Le futur P+R devra donc prévoir 294 places classiques et 26 places de covoiturage soit un total de 320 places de stationnement.
L’étude de faisabilité du parking-relais ayant pris en compte les résultats de cette étude de stationnement, la faisabilité du batiment a permis de fixer la capacité
de stationnement qui est de 317 places.
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(14) L’Autorité environnementale | Les mesures de protections préconisées dans le cadre réglementaire (classement sonore et PEB) permettent de protéger les espaces intérieurs (isolement des
recommande de renforcer les | facades) et de conscrire les nuisances sonores aux espaces extérieurs de la zone d'étude, déja fortement impactés actuellement (notamment par le trafic aérien).
mesures permettant d’éviter ou de | Les valeurs limites établies par 'OMS sont étudiées et comparées afin de qualifier les effets néfastes du bruit sur la santé dans la zone d'étude par type de
réduire significativement | contribution sonore. La limitation de la vitesse des véhicules dans le futur quartier, le développement des mobilités douces et des TC ainsi que I'organisation des
I'exposition au bruit des futurs | pieces dans les batiments sont pris en compte dans la programmation afin de protéger au mieux, y compris fenétre ouverte, les espaces de vies.

habitants et usagers, par référence | On rappelle que la zone d’étude se situe, d'aprés les cartes de bruits stratégiques en vigueur, dans une zone ou le niveau sonore Lden est situé entre 60 et 65
aux valeurs limites établies par | dB(A) et que la recommandation de 'OMS pour ce méme indicateur pour le bruit aérien est de 45 dB(A).

I'OMS pour caractériser les effets
néfastes du bruit sur la santé, y | L'implantation et le traitement des fagades des batiments devront respecter le cahier des recommandations acoustiques de I'ACNUSA.
compris fenétres ouvertes et dans
les espaces de vie extérieurs.

Le projet a fait 'objet d’'une campagne de mesure réalisée sur une durée de 2 semaines selon le protocole suivant :

» Etude de niveau | mesurant tous les polluants nécessaires a \ . F B . -,
) A : . A \ p— A e 4 : NO2
I'évaluation des risques sanitaires : N s ¥ w0+ pu
. y AL - ¥ bl S ¥ NO2+PM+ ETM+HAP + CBHE + | Soutaciene
Dloxyde d aZOte (NOZ) N ) “ . > 7 Tone doperation
Particules PM10 -7 A 5
Particules PM2.5

16 HAP dont le benzo(a)pyréne
3 éléments traces métalliques : chrome VI, nickel, arsenic

LES POLLUTIONS SONORES ET ATMOSPHERIQUES

Benzéne
(15) L’Autorité environnementale 1,3 butadiéne
recommande de compléter Ila » Extrapolation des conditions de pollution atmosphérique a la
caractérisation de la qualité de I'air situation annuelle a partir des données Airparif et de la station
par une campagne de mesures en Météo France « Roissy »
saison estivale et par temps sec. » Réalisation d’une estimation des émissions pour trois scénarios
(situation actuelle, situation sans projet et situation avec projet a
terme). L
Polluants mesurés Localisation
40 Trafic NQ:z Avenue Albert Sarraut — Section nord
Cette méthodologie a été présentée en réunion de cadrage le 21/10/2022 2] Fond urbain -~ NO: Rue Pierre de Coubertin
et n’a pas été remise en cause par 'Autorité Environnementale interrogée. iy "o S AR
. . , L , 2.} Fond urbain NQz Impasse de la Gare
Pour cette raison il n'a pas été prévu de campagne de mesure (%1 Fond urbain ~ NOz+ PM+ ETM + HAP + CsHe+ 1,3but,. _ Collége Georges Charpak
Supp|émentaire_ 1 Trafic NOz + PM Rue Clément et Lucien Matheron
Cependant comme précisé en réponse (16) de nouvelles campagnes de i B e —
o, o s |2:] Fond urbain NOz + PM Avenue Jacques Anguetil
mesures seront réalisées en phase exploitation du projet et permettront de po LR 5 R e i T

définir de nouvelles mesures de protection si nécessaire.
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Afin d’évaluer les effets attendus des mesures de réduction, nous proposons de mettre en ceuvre une campagne de mesures en phase d’exploitation du projet et
de comparer les concentrations mesurées aux valeurs limites définies par 'OMS. Cette campagne de mesure sera réalisée selon la méme méthodologie que celle
réalisée pour I'étude d'impact.

Cette campagne pourra étre renouvelée suivant un calendrier défini afin d’assurer un suivi. En fonction de I'évolution des concentrations mesurées, des mesures
de réduction complémentaires pourront étre proposées.

Figure 26 : Localisation des points de mesure de qualité de I'air

e . n mestre \ ‘ :
(16) L'Autorité environnementale

recommande d’évaluer, pour la
phase d’exploitation du projet, les
effets attendus des mesures de
réduction de [I'exposition des
populations a une qualité de lair
dégradée, par référence aux
valeurs limites définies par 'OMS,
et de définir un dispositif de suivi
de la qualité de l'air ainsi que des
mesures de réduction
complémentaires si nécessaire.
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LES CONSOMMATIONS ENERGETIQUES ET LES EMISSIONS DE GAZ A EFFET DE SERRE

(17) L’Autorité environnementale
recommande :

- d’'estimer les émissions de gaz a
effet de serre générées par le
projet dans l'ensemble de ses
composantes, suivant une analyse
de cycle de vie ;

- de définir en conséquence les
mesures d'évitement, de réduction
ou, a défaut de compensation,
envisagées pour ameliorer ce
bilan.

Un bilan carbone de I'opération a été réalisé, il est disponible en annexe 5 du présent mémoire. Les émissions de gaz a effet de serre des scénarios projet et de
référence sont présentés dans le tableau ci-dessous (elles sont présentées sur la durée de vie estimative des batiments, a savoir 50 ans) :

Emissions de GES - scénario
de référence (tCO,eq)

Emissions de GES -
scénario projet (tCO,eq)

Postes d'émissions

Séquestration de carbone dans les sols - 1933 -2172

Démolitions 36 0

Phase TRAVAUX Constructions 104 405 0
Réhabilitation non évalué 0

Aménagement des espaces publics - 639 - 80

Consommations énergétiques (batiments neufs) 17 300 0

Phase EXPLOITATION [Réhabilitation B5 61 7 248
Evolution du trafic 60 478 49 609

BILAN CARBONE TOTAL 179 708 54 605

Ainsi, sur 50 ans, les principaux postes évalués dans le cadre du quartier de la gare de Goussainville générent un volume d’émissions de prés de
125 103 tCO2eq.

Les émissions de GES liées aux réhabilitations n’ont pas pu étre évaluées (consommations énergétiques des engins, matériaux etc.), et auraient pu
augmenter le bilan carbone. Cependant, les résultats mettent en avant les gains énergétiques important mesurés sur la période d’exploitation a la suite
de ces travaux.

L’étude de densité a permis d’estimer le nombre de logements a :
12 dans le cas du scénario de référence ;
118 dans le cas du scénario projet.

Ainsi, rapportées au nombre de logements du quartier de la gare de Goussainville, les émissions de GES du scénario projet s’élévent a 1 523 tCO2eq
par logement sur 50 ans, contre 4 550 tCO2eq par logement en I'absence de projet (scénario de référence). Les gains énergétiques liés au réaménagement
du quartier permettent donc la réduction des émissions générées par logement au sein du périmétre d’étude.

Etude de I'Observatoire de I'lmmobilier Durable

Dans le cadre d’un projet étudiant mené avec CentraleSupélec, I'Observatoire de I'lmmobilier Durable (OID) a analysé le poids carbone des logements, avec ou
sans rénovation. A travers deux infographies (cf. Annexe 01), cette étude met en lumiére surtout les facteurs clés a prendre en compte pour optimiser les gains
carbones de la rénovation énergétique : importance du mode de chauffage de départ et d’arrivée, impacts de I'effet rebond, etc. Cette étude de I'OID analyse le «
Poids carbone des logements ». L’OID a analysé en 2021 le cycle de vie des batiments de logements, notamment collectifs (logements sociaux exclus). Apres
avoir formulé une série d’hypothéses sur ces logements (surface moyenne, température de confort, isolation standard, etc.), 'OID a estimé les émissions moyennes
de GES tout au long de leur cycle de vie (50 ans).

L’objectif de cette étude est de déterminer quelles actions de rénovation sont les plus efficaces pour réduire 'empreinte carbone d’un batiment de logements. Elle
est complétée de deux infographies sur le cycle de vie du batiment, intégrant ou non une rénovation énergétique.

Sans rénovation énergétique, le poids carbone d’un batiment de logements s’éléve a 3,6 tCO2/m?sur 'ensemble de son cycle de vie (50 ans).
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Lorsqu’une rénovation est menée, le bilan carbone s’améliore, puisque le poids carbone total diminue a 3 tonnes CO2eqg/m? sur 50 ans, soit une baisse des
émissions de 17 %. « Les émissions liées aux matériaux et a la conduite des travaux sont en effet compensées par une baisse significative des émissions liées
au chauffage notamment », explique I'OID. La rénovation constitue un outil de diminution de I'impact carbone du batiment (sur 50 ans), dés lors que la hausse des
émissions générées par les travaux (+18%) est neutralisée par la baisse des émissions liées au chauffage (-19%). Plusieurs actions seraient a mener en priorité
pour obtenir un meilleur retour sur investissement et un plus grand gain carbone de la rénovation, notamment :

Orienter le changement de mode de chauffage, considéré comme le geste de rénovation le plus efficace. Le changement de mode chauffage est
surtout rentable en termes d'impact carbone dans les cas extrémes, a savoir : du charbon ou fioul vers une PAC (-60% d’émissions de GES), du chauffage
électrique ou de la biomasse. Dans ce cas, il permet d’avoir un « temps de retour carbone » jusqu’a 3 fois plus rapide que des travaux d’isolation, 4 ans
contre 17 ans. => Pas possible dans le cas de Goussainville, qui maitrise déja cet aspect par le biais du réseau de chaleur. Ainsi, on sait déja que
le temps de retour carbone sera plus long dans le cas de Goussainville que ces chiffres, et que 'action se situera directement au niveau de la chaufferie
pour réduire les émissions de GES globales pour ce poste.

Prendre en compte le mode de chauffage préexistant : par exemple, passer de I'électrique vers une PAC ne générerait pas de gain carbone compte
tenu des émissions du au changement d’équipement. A noter : Pour le moment, les subventions publiques ne sont pas modulées en fonction du mode
de chauffage préexistant. => Non valable non plus pour Goussainville.

Intégrer I'effet rebond, en sensibilisant et engageant les occupants avant et aprés les travaux : la rénovation ne conduit pas toujours aux économies
escomptées, et peut méme, paradoxalement, conduire a une « surconsommation » d’énergie si le ménage augmente sa consommation, privilégie son
confort thermique. Selon I'OID, les gains carbones d’un remplacement d’un chauffage au fioul vers un chauffage au gaz naturel s’annulent dés lors que
la température est augmentée de 5°C. => Cette sensibilisation des ménages est possible dans le cas de Goussainville.

Performance énergétique et environnementale dans les quartiers en renouvellement urbain

Un dossier spécifique édité par ’ANRU intitulé : « Performance énergétique et environnementale dans les quartiers en renouvellement urbain, Approches énergie
et carbone » (Les Carnets de I'innovation, ANRU, Juin 2021), présente des fiches projets sur des constructions performantes d'un point de vue énergeétique, mais
également des projets de renouvellement urbain, avec des retours d’expérience intéressant.

Ce dossier nous apprend notamment que : « La consommation d’énergie moyenne du parc de logements collectifs (publics et privés), selon le calcul thermique
réglementaire (sur les postes chauffage, eau chaude sanitaire, auxiliaire, éclairage et ventilation selon un scénario conventionnel d’utilisation, en énergie primaire
et hors consommation électroménager, hi-fi...), est d’environ 280 kWhep/m?#an. Le chauffage est le poste principal (70 %), suivi par la production d’eau chaude
sanitaire (15 %).

Les bailleurs sociaux sont en majorité mieux engages dans la dynamique de rénovation énergétique que le parc privé, la consommation moyenne des 4,6 millions
de logements sociaux (16,5 % du stock du parc résidentiel - 50 % construits avant 1975) ne s’élevant « qu'a » environ 190 kWhep/m?#an ».

« Coté performance carbone, les émissions des logements collectifs liées a la consommation d’énergie seraient d’environ 50 kgCO2 /m?an en moyenne. Dans le
parc social, 'émission moyenne ressort a environ 40kg CO2 /m?an. La moitié du parc social est considérée comme peu performante (c’est-a-dire dégageant plus
de 35 kg CO2 /m?/an). »

« Grands enseignements de 'expérimentation E+C : A ce stade, les résultats montrent un poids prépondérant dans les émissions de CO2 du contributeur « produits
de constructions et équipements » (entre 55 et 90 % du bilan d’émissions de GES), puis du contributeur « énergie » qui dépend fortement du vecteur (gaz,
électricité, biomasse, etc.). »

« Ces retours d’expérience de I'expérimentation E+C- font émerger des leviers pour la réduction de I'impact carbone :
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Réhabiliter un batiment permet de conserver des matériaux de gros ceuvre et de structure, et d’économiser plus de 50 % des émissions liées
aux matériaux par rapport a une construction neuve. Rénover est bénéfique pour les émissions carbones a condition d’engager une rénovation
thermique performante et limiter les émissions liées a I'exploitation et aux consommations énergétiques et en eau, en phase de gestion.

Le choix des matériaux et produits de construction est impactant, notamment dans la structure : bois, matériaux biosourcés, bétons bas carbone,
matériaux recyclés ou réemployés.

Le gros ceuvre contribue fortement au poids de carbone d’'une construction, il est primordial d’optimiser les surfaces et de mutualiser certains
usages, par exemple pour les constructions neuves par la mutualisation du stationnement et parking silos.

Le recours a des réseaux de chaleur faiblement carbonés permet de générer des gains considérables d’émissions. » Dans le cas de Goussainville,
les premiers et derniers points sont respectés, et représentent un critére non négligeable dans la réduction des émissions de GES liées a I'opération.
Une action complémentaire vis-a-vis de ces enseignements réside donc dans le choix des matériaux et produits de construction bas carbone.

Dans le cas de Goussainville, les premiers et derniers points sont respectés, et représentent un critére non négligeable dans la réduction des émissions de GES
liées a I'opération. Une action complémentaire vis-a-vis de ces enseignements réside donc dans le choix des matériaux et produits de construction bas
carbone.
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Annexe 1: Liste des espéces floristiques recensées sur le site d’étude

Nom scientifique Nom vernaculaire /H arrete  [N2000 Deter_Znieff_IDF |Esp_prot_Franc |Esp_prot_IDF |LR_Franc |LR_IDF EEE_France
Acer opalus Erable a feuilles d'obier, érable opale, érable d'ltalie LC

Acer platanoides Erable plane, Plane LC

Agrostis capillaris Agrostide capillaire LC LC
Ailanthus altissima Ailanthe (Faux vernis du Japon) Oul
Ajuga reptans Bugle rampante, Consyre moyenne LC LC
Anisantha sterilis Brome stérile LC LC
Anthriscus cerefolium Cerfeuil cultivé, Cerfeuil commun NA

Arctium minus Bardane a petites tétes, Bardane a petits capitules LC LC
Arrhenatherum elatius Fromental élevé, Ray-grass francais LC LC
Avena barbata Avoine barbue LC

Bellis perennis Paquerette LC LC
Bromus hordeaceus Brome mou LC LC
Buddleja davidii Arbre aux papillons Oul
Capsella bursa-pastoris Capselle bourse-a -pasteur, Bourse-de-capucin LC LC
Carpinus betulus Charme, Charmille LC LC
Cedrus libani Cedre du Liban, Cédre du mont Liban NA

Cerastium fontanum Céraiste commune LC LC
Chelidonium majus Grande chélidoine, Herbe a la verrue, éclaire LC LC
Choisya ternata Oranger du Mexique

Cirsium arvense Cirse des champs, Chardon des champs LC LC
Cirsium vulgare Cirse commun, Cirse a feuilles lancéolées, Cirse lancéolé LC LC
Clematis vitalba Clématite des haies, Herbe aux gueux LC LC
Convolvulus arvensis Liseron des champs, Vrillée LC LC
Convolvulus sepium Liset, Liseron des haies LC LC
Crataegus monogyna Aubépine a un style, épine noire, Bois de mai LC LC
Crepis capillaris Crépide capillaire, Crépis a tiges capillaires LC LC
Dactylis glomerata Dactyle aggloméreé, Pied-de-poule LC LC
Elytrigia repens Chiendent commun, Chiendent rampant LC LC
Erigeron canadensis Conyze du Canada NA

Erodium cicutarium Erodium 4 feuilles de cigue, Bec de grue, Cicutaire LC LC
Ervilia hirsuta Vesce hérissée, Ers velu LC

Euphorbia esula Euphorbe ésule, Euphorbe feuillue, Euphorbe acre LC DD
Fraxinus excelsior Fréne élevé, Fréne commun LC LC
Fumaria officinalis Fumeterre officinale, Herbe a la veuve LC LC
Galega officinalis Lilas d'Espagne, Sainfoin d'Espagne, Rue de chévre NA

Geranium dissectum Géranium découpé, Géranium a feuilles découpées LC LC
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Nom scientifique Nom vernaculaire ZH_arrete  |[N2000 Deter_Znieff_IDF | Esp_prot_Franc|Esp_prot_IDF [LR_Franc [LR_IDF EEE_France
Geranium molle Géranium a feuilles molles LC

Geranium pusillum Géranium fluet, Géranium a tiges gréles LC LC
Geranium pyrenaicum Géranium des Pyrénées LC LC
Geum urbanum Benoite commune, Herbe de saint Benoit LC LC
Glechoma hederacea Lierre terrestre, Gléchome Lierre terrestre LC LC
Hedera helix Lierre grimpant, Herbe de saint Jean LC LC
Helminthotheca echioides | Picride fausse Vipérine LC LC
Heracleum sphondylium Patte d'ours, Berce commune, Grande Berce LC LC
Hordeum murinum Orge sauvage, Orge Queue-de-rat LC LC
Hypericum perforatum Millepertuis perforé, Herbe de la Saint-Jean LC LC
Hypochaeris radicata Porcelle enracinée LC LC
Jacobaea erucifolia Sénecon a feuilles de Roquette LC LC
Jacobaea vulgaris Herbe de saint Jacques LC LC
Juglans regia Noyer commun, Calottier NA

Lactuca serriola Laitue scariole, Escarole LC LC
Lapsana communis Lampsane commune, Graceline LC LC
Lathyrus nissolia Gesse sans vrille, Gesse de Nissole LC VU
Lotus corniculatus Lotier corniculé, Pied de poule, Sabot-de-la-mariée LC LC
Lysimachia arvensis Mouron rouge, Fausse Morgeline LC LC
Malus domestica Pommier cultivé

Malva sylvestris Mauve sauvage, Mauve sylvestre, Grande mauve LC LC
Matricaria discoidea Matricaire fausse-camomille, Matricaire discoide NA

Medicago lupulina Luzerne lupuline, Minette LC LC
Melilotus albus Mélilot blanc LC LC
Mercurialis annua Mercuriale annuelle, Vignette LC LC
Papaver dubium Pavot douteux LC LC
Parthenocissus quinquefolia | Vigne vierge a cing feuilles, Vigne-vierge NA

Picris hieracioides Picride éperviaire, Herbe aux vermisseaux LC LC
Plantago lanceolata Plantain lancéolé, Herbe aux cing coutures LC LC
Plantago major Plantain majeur, Grand plantain, Plantain a bouquet LC LC
Platanus orientalis Platane d'Orient NA

Poa annua Paturin annuel LC LC
Prunus avium Merisier vrai, Cerisier des bois LC LC
Prunus laurocerasus Laurier-cerise, Laurier-palme NA
Ranunculus acris Bouton d'or, Pied-de-coqg, Renoncule acre LC LC
Reseda alba Réséda blanc LC

Reynoutria japonica Renouée du Japon NA Oul
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Nom scientifique Nom vernaculaire ZH_arrete  |[N2000 Deter_Znieff_IDF | Esp_prot_Franc|Esp_prot_IDF [LR_Franc [LR_IDF EEE_France
Rosa canina Rosier des chiens, Rosier des haies LC LC
Rubus fruticosus Ronce de Bertram, Ronce commune

Rumex obtusifolius Patience a feuilles obtuses, Patience sauvage LC LC
Sambucus ebulus Sureau yéble, Herbe a l'aveugle LC LC
Sambucus nigra Sureau noir, Sampéchier LC LC
Sedum rupestre Orpin réfléchi, Orpin des rochers LC LC
Senecio inaequidens Sénecon sud-africain Oul
Senecio vulgaris Sénegon commun LC LC
Silene latifolia Compagnon blanc, Siléne a feuilles larges LC LC
Sisymbrium officinale Herbe aux chantres, Sisymbre officinal LC LC
Solidago canadensis Solidage du Canada Oul
Sonchus asper Laiteron rude, Laiteron piquant LC LC
Sonchus oleraceus Laiteron potager, Laiteron lisse LC LC
Stellaria media Mouron des oiseaux, Morgeline LC LC
Taraxacum officinale Pissenlit LC

Taxus baccata If & baies LC

Thuja occidentalis Thuya du Canada, Thuya d'Occident NA

Tilia cordata Tilleul a petites feuilles, Tilleul des bois LC LC
Tilia x europaea Tilleul commun

Trifolium repens Tréfle rampant, Tréfle blanc, Tréfle de Hollande LC LC
Ulmus minor Petit orme, Orme cilié LC LC
Urtica dioica Ortie dioique, Grande ortie LC LC
Valerianella locusta Mache doucette, Mache LC LC
Veronica persica Véronique de Perse NA

Veronica serpyllifolia Véronique a feuilles de serpolet LC LC
Viburnum lantana Viorne mancienne LC LC
Vicia cracca Vesce cracca, Jarosse LC LC
Vicia sativa Vesce cultivée, Poisette NA LC
Viola odorata Violette odorante LC LC
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Annexe 2 : Liste des espéces faunistiques recensées sur le site d’étude

Avifaune nicheuse

lle de Enjeux
T France 7 espéces
Nom scientifique Nom vernaculaire UBEELTE IR Eu_rope L Frapcg Fr_ance Lt b STOC fr 2001-2015 LR "? i€ _France ST Contact patri?noniale
nicheurs protégée nicheurs A . dét. Nicheurs e
nicheur s
s
Prunella modularis Accenteur mouchet Déclin modéré (-25%) NT Nicheur possible
Motacilla cinerea Bgrgeronnette des Déclin modéré (-27%) Nicheur probable
ruisseaux
Motacilla alba Bergeronnette grise Stable NT Nicheur certain
Corvus corone Corneille noire Déclin modéré (-4%) Nicheur certain
Sturnus vulgaris Etourneau sansonnet Déclin modéré (-12%) Nicheur certain
Falco tinnunculus Faucon crécerelle X NT Déclin modéré (-18%) NT Alimentation
Sylvia atricapilla Fauvette a téte noire X Augmentation modéré (+27%) Nicheur probable
Sylvia communis Fauvette grisette X Stable Nicheur probable
Muscicapa striata Gobemouche gris X NT Déclin modéré (-19%) Vu Nicheur possible Fort
Hirundo rustica Hirondelle rustique X NT Déclin modéré (-31%) Vu Transit
Hippolais polyglotta Hypolais polyglotte X Augmentation modérée (+30%) NT Nicheur probable
Linaria cannabina Linotte mélodieuse X VU Déclin modéré (-30%) Vu Nicheur possible Fort
Turdus merula Merle noir Stable Nicheur possible
Cyanistes caeruleus Mésange bleue X Stable Nicheur probable
Parus major Mésange charbonniére X Stable Nicheur possible
Passer domesticus Moineau domestique X Déclin modéré (-13%) Vu Nicheur certain Fort
Psittacula krameri Perruche a collier Transit
Pica pica Pie bavarde Augmentation modérée (+13%) Nicheur certain
Columba palumbus Pigeon ramier Augmentation modérée (+47%) Nicheur probable
Fringilla coelebs Pinson des arbres X Augmentation modérée (+7%) Nicheur possible
Phylloscopus collybita | Pouillot véloce X Déclin modéré (-15%) Nicheur probable
Erithacus rubecula Rougegorge familier X Déclin modéré (-25%) Nicheur possible
Phoen{curus Rougequeue a front blanc X Augmentation modérée (+82%) Nicheur probable
phoenicurus
Serinus serinus Serin cini X VU EN Nicheur probable Fort
Streptopelia decaocto | Tourterelle turque Augmentation modérée (+15%) Nicheur possible
Troglodytes troglodytes | Troglodyte mignon X Stable Nicheur probable
Chloris chloris Verdier d'Europe X VU Déclin (-42%) VU 3 Nicheur possible Fort
Surligné orangé : espéces patrimoniales en 2023
Avifaune hivernante
Nom scientifique Nom vernaculaire LBEEITE I E_u IS L Frapct’e F.r LB STOC fr 2001-2015 e d? ARG Nombre Contact
annexe 1 hivernants protégée | hivernants | A Hivernants
Prunella modularis Accenteur mouchet X Déclin modéré (-25%) 2 Hivernant
Carduelis carduelis Chardonneret élégant X Déclin modéré (-55%) Hivernant
Corvus corone Corneille noire Déclin modéré (-4%) Hivernant
Sturnus vulgaris Etourneau sansonnet Déclin modéré (-12%) Hivernant
Falco tinnunculus Faucon crécerelle X Déclin modéré (-18%) Hivernant
Turdus merula Merle noir Stable Hivernant
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Aegithalos caudatus gﬂueesje“ge alongue X Déclin modéré (-19%) Hivernant
Cyanistes caeruleus | Mésange bleue X Stable Hivernant
Passer domesticus Moineau domestique X Déclin modéré (-13%) Hivernant
Chroicocephalus Mouette rieuse X Hivernant
ridibundus
Psittacula krameri Perruche a collier Hivernant
Dendrocopos major | Pic épeiche X Augmentation modéré (+9%) Hivernant
Picus viridis Pic vert X Déclin modéré (-6%) Cadavre
_— . Augmentation modérée ,
Pica pica Pie bavarde (+13%) Hivernant
Columba palumbus Pigeon ramier AugTentat|on modéree Hivernant
(+47%)
Phylloscopus Pouillot véloce Déclin moderé (-15%) Hivernant
collybita
Erithacus rubecula Rougegorge familier X Déclin modéré (-25%) Hivernant
Chloris chloris Verdier d'Europe X Déclin (-42%) 2 Hivernant
Avifaune migratrice

Nom scientifique Nom vernaculaire Directive Oiseaux annexe 1 | France protégée | France LR migrateurs | PNA STOC fr 2001-2015 Nombre | Contact
Motacilla alba Bergeronnette grise X Stable 3 Migrateur
Carduelis carduelis Chardonneret élégant X Déclin modéré (-55%) >5 Migrateur
Sturnus vulgaris Etourneau sansonnet Déclin modéré (-12%) >30 Migrateur
Hirundo rustica Hirondelle rustique X Déclin modéré (-31%) Migrateur
Aegithalos caudatus Mésange a longue queue X Déclin modéré (-19%) 6 Migrateur
Chroicocephalus ridibundus | Mouette rieuse X Migrateur
Psittacula krameri Perruche a collier Migrateur
Columba palumbus Pigeon ramier Augmentation modérée (+47%) >20 Migrateur
Fringilla coelebs Pinson des arbres X Augmentation modérée (+7%) Migrateur
Phylloscopus collybita Pouillot véloce X Déclin modéré (-15%) Migrateur

Amphibiens
Aucun amphibien n’a été inventorié sur le site d’étude en 2023. Aucun habitat favorable a I'accueil de ce taxon n’a été observé sur le site d’étude.

Reptiles

Annexe 2 Annexe 4 Espéce , Espéce
Nom Nom o - - Liste Rouge . ,
C : Directive Directive protégée exotique PNA Dét. IDF
scientifique | vernaculaire . . France .
habitats habitats France envahissante
Podarci Lézar
odaf:s é ald des N art2
muralis murailles

Surligné orangé : espéces patrimoniales en 2023

Octobre 2024 | SCE | MVE

57 /63

Enjeux
especes
protégées




VILLE DE GOUSSAINVILLE - COMMUNAUTE D’ AGGLOMERATION ROISSY PAYS DE FRANCE
ETUDE D'IMPACT — MEMOIRE DE REPONSE — OPERATION QUARTIER GARE - GOUSSAINVILLE

Mammiféres terrestres

. Enjeux
. Espece .
Annexe 2 | Annexe 4 Espéce . ) . especes
Nom Nom o C . Liste Rouge | exotique . Année de e
L . Directive Directive protegée ; PNA Dét. IDF . protégées /
scientifique | vernaculaire . . France | envahissant présence AN
habitats habitats France o patrimoniale
S
Sc:uru§ Ecureuil X 2023
vulgaris roux
Erinaceus F!erlsson X 2022 Fort
europaeus | d'Europe
Glis glis Loir gris NT X 2021
Rattus ' Rat 2023
norvegicus | surmulot
Surligné orangé : espéces patrimoniales en 2023
Chiroptéres
55 5 5 S 3 S
Nom scientifique Nom vernaculaire 35 v S5 0 = % 3 S o R = IDF LR IDF dét.
c © c © H = Hd > o
< < < < w o T L
Pipistrellus pipistrellus Pipistrelle commune X X NT 2016-2025 NT Gite hiv. 50 ind.
Pipistrellus kuhlii Pipistrelle de Kuhl X X Gite hiv. 50 ind.
Pipistrellus nathusii Pipistrelle de Nathusius X X Gite hiv. 50 ind.
Nyctalus noctula Noctule commune X X VU 2016-2025 NT Gite hiv. / Repro mil naturel 2 ind.
Nyctalus leisleri Noctule de Leisler X X NT 2016-2025 NT Gite hiv. / Repro mil naturel 2 ind.

La prospection de cavités arboricoles favorables a l'installation de gites a chauves-souris a fait I'objet de recherches lors de I'expertise du mois de février. Seuls les alignements de peupliers au nord du parking de
la gare ainsi que les arbres au sein du parc arboré situés au nord du centre technique RATP sont susceptibles de présenter des cavités arboricoles. De plus, les vieux batiments en pierre localisés au sud-est du site
d’étude ont une forte probabilité d’accueillir des gites antropiques notamment pour la Pipistrelle commune et la Noctule commune.

Rhopalocéres

Annexe 2 AIZE Espéce Liste |P : :
L Nom o 4 . Protection Liste ,
Nom scientifique : Directive | .. . | protégée | Rouge |N Dét. IDF
vernaculaire . Directive IDF rouge IDF
habitats , France France | A
habitats
Gonepteryx rhamni | Citron
Pieris brassicae Piéride du
Chou
Colias crocea Souci

Pararge aegeria | Tircis
Vanessa atalanta | Vulcain
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Odonates
Enjeux
Nom Nom An2dir | Anddir | France | France NEM IDF IDF IDF especes
scientifique | vernaculaire | habitats | habitats | protégée | LR LR | protégée dét. protégées /
patrimoniales
Conocephalus | Conocéphale
C 4 4
fuscus bigarré
Ruspolia Conocéphale
" ) 4 4 X
nitidula gracieux
Chor_th/ppus _quget des 4 3 VU X
mollis jachéres
Chorthippus | Criquet 4 4
brunneus duettiste
Chorthippus | Criquet 4 4
biguttulus mélodieux
Chorthippus | Criquet verte-
L b 4 4
dorsatus échine
B{colorana Qectlcelle 4 4 NT X Moyen
bicolor bicolore
Pholidoptera | Decticelle 4 4
griseoaptera | cendrée
Platycleis .
albopunctata Eﬁ:t'rciﬁgz 4 4
albopunctata g
Tettigonia Grande
A Sauterelle 4 4
viridissima
verte
Phaneroptera | Phanéroptére 4 4
nana meéridional
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Annexe 3 : Etude de stationnement et de rabattement (ETC)
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I ABREVIATIONS ET VOCABULAIRE COURAMMENT UTILISES

DEFINITIONS DES PRINCIPALES ABREVIATIONS ET DU VOCABULAIRE

efc

HPM : Heure de Pointe du Matin
HPS : Heure de Pointe du Soir
RD : Route Départementale

VP : Véhicule particulier

VL : Véhicule Léger

PL : Poids Lourd

2R : Deux-roues (moto et cycle)
TC : Transport Collectif

TCSP : Transport Collectif en Site Propre, un TC qui emprunte une
voie ou un espace qui lui est réservé (Métro, Tramway, BHNS et
certains bus)

BHNS : Bus a Haut Niveau de Service, bus en site propre ayant un
niveau de service proche de celui d’'un tramway (fréquence,
vitesse, régularité, confort, accessibilité)

TVC : Tous Véhicules Confondus
UVP : Unité de Véhicule Particulier, définie comme suit :
* un VL ou une camionnette=1 UVP
e unPLde 3,5 tonnes et plus=2UVP
* unTC=2UVP
* un2R=0,3 UVP
TMJO : Trafic moyen journalier ouvrable (lundi>vendredi)
TMJA : Trafic moyen journalier annuel (lundi>dimanche)

Trafic de transit : Origine et destination en dehors de la zone
étudiée

Trafic d'échange : Origine a l'intérieur de la zone étudiée et
destination a |'extérieur de la zone d'échange et réciproquement

Trafic local : Trafic qui se déplace a l'intérieur de la zone étudiée

Enquéte OD : Campagne de comptages consistant a relever une
partie des plagues minéralogiques des véhicules circulant au droit
des postes d’enquéte et permettant de rendre compte de l'origine
et de la destination d’un véhicule transitant par le périmeétre
étudié

Comptage automatique : Comptage consistant a relever le volume
de trafic de tous les véhicules, avec discrimination par sens et par
type de véhicule. La vitesse des différents véhicules peut
également étre relevée a cette occasion

Comptage directionnel : Comptage consistant a relever pour
chaque branche d’un carrefour le volume des différents
mouvements de véhicules. Une distinction par type de véhicule est
possible

IRIS : llot Regroupé pour l'Information Statistique ; plus petite
maille de I'INSEE en matiere de diffusion de données infra-
communales

: rapport entre le nombre de véhicules
autorisé et la capacité de

Le taux d’occupation
présents en stationnement
stationnement autorisé

Taux de congestion : rapport entre le nombre total de véhicules
stationnés (occupation licite et occupation illicite) et la capacité de
stationnement autorisé. Cet indicateur traduit la pression réelle en
demande de stationnement

Taux de rotation : rapport entre le nombre de véhicules relevés en
stationnement sur places autorisées, sur une période donnée, et le
nombre de place autorisées.

VP ventouses : part des VP ayant occupé la méme place du matin
au soir

MISE A JOUR DE L’ETUDE DE STATIONNEMENT DU PROJET DE QUARTIER GARE DE GOUSSAINVILLE
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I OBIJECTIFS

CONTEXTE ET OBJECTIFS

* La ville de Goussainville et la Communauté d’Agglomération
Roissy Pays de France (CARPF) portent un projet
d’aménagement du quartier de la gare principale de la ville de
Goussainville et requierent le besoin de mettre a jour I'étude de
stationnement réalisée par VERDI en 2019 dans le cadre de
I’étude d’impact du projet, afin de connaitre les besoins et
usages actuels et futurs.

* Le projet prévoit la réalisation d'un parking relais d’'un parking
relais de 300 places pour répondre aux besoins des rabattants
de la gare.

PROGRAMME

* Le projet urbain vise a créer un nouveau quartier autour de la
gare de Goussainville, avec les aménagements et constructions
suivants:

Un parking relais d’environ 300 places;
Une éco-station ;

14 000 m? bureaux ;

3 300 m? de commerces ;

Un péle de loisirs de 3 500 m? minimum ;
Un hotel 3 étoiles de 70/80 chambres ;
Un groupe scolaire de 4 000m?.

O 0O O 0O 0O O O

PERIMETRE D’ENQUETE

Le périmetre a été défini dans un rayon de 400 metres de la gare
(coté nord de la voie ferrée) ce qui correspond a 5 minutes a pied,
soit a une distance acceptable pour du rabattement a pied.

)

Périmeéetre de I’étude - ETC

efc
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I METHODOLOGIE

’ETUDE SE DEROULE EN DEUX TEMPS

* Diagnostic de la situation actuelle.

« Evaluation du besoin en stationnement

METHODOLOGIE D’ENQUETE

Réalisé le jeudi 02 février 2023

* Inventaire de stationnement
* Consiste en un relevé de la reglementation, de l'offre et de la demande en stationnement sur voirie ;
* Permet de localiser et d’évaluer le niveau d’occupation de l'offre sur voirie

* Enquéte de rotation

* Consiste en un relevé partiel des plaques d’immatriculation chaque heure de 6h00 a 20h00 (14 tours)

et de la reglementation associée
* Permet d’évaluer la rotation des véhicules et d’identifier les types d’usagers au cours d’une journée
* Enquéte voyageurs
* Consiste a interroger les usagers de la gare par le biais d’'un questionnaire en heures de pointe

* Permet d’évaluer les besoins et les usages des voyageurs

MISE A JOUR DE L’ETUDE DE STATIONNEMENT DU PROJET DE QUARTIER GARE DE GOUSSAINVILLE
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I RESEAU VIAIRE

Le réseau est structuré de facon hiérarchisée :
VOIES DE DISTRIBUTION

* Llavenue Albert Sarraut : 2x1 voie orientée nord-sud,
constituant |'épine dorsale du réseau routier reliant la

commune aux communes de Fontenay Parisis et Le Thillay ;

* Lavenue du 6 juin 1944 : 2x1 voie orientée est-ouest,
reliant le secteur est avec le secteur de la gare via la Rue

Clément et Lucien Matheron.

VOIES DE DESSERTE

Les voies de desserte restantes sont principalement a sens

unigue, formant ainsi un réseau finement maillé qui assure la ’%?\ &
A K> 7 mmmmm \Voie structurante
desserte du secteur d'étude. S K7 ; it
3 & memmm  Voie de distribution
<.
Q*‘} Voie de desserte
==3 Sens de circulation
/ .,;-3:?.3:‘”':: —
etc o 150 m
i W

Hiérarchie du réseau - ETC
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I INDICATEURS DE MOTORISATION ET DE STATIONNEMENT

Le périmetre de I’étude se répartie sur deux IRIS :

IRIS Demoiselles Grand Pré-Gare

Nombre de ménages en baisse sur la période ;

Taux d’équipement en voiture en baisse (ménage disposant
de véhicule) ;

Motorisation des ménages en baisse (nombre de véhicules
par ménage) ;

Baisse de I'écart entre le taux de ménage disposant d’'un
parking et disposant d’au moins un véhicule et hausse de la
motorisation.

IRIS Pont de la Breche-Charles de Gaulle

Nombre de ménages en hausse ;

Taux d’équipement en voiture en baisse ;

Motorisation des ménages en hausse;

Augmentation de I'écart entre le taux de ménage disposant
d’un parking et disposant d’au moins un véhicule et hausse
de la motorisation.

Echelle de la ville de Goussainville

Nombre de ménages en hausse ;

Equipement en voiture en baisse ;

Equipement en parking en baisse ;

Motorisation en baisse ;

Stabilité de I'écart entre le taux de ménage disposant d’un
parking et disposant d’au moins un véhicule.

» Stabilité théorique voire baisse du taux d’équipement et

de la motorisation ces dernieres années a |'échelle des
deux IRIS et a I'échelle de la commune.

etc

2 ’
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o

Pont de la
Breche-
Charles de
Gaulle

Localisation de I'IRIS — Géoportail/ETC

Taux d'équipement | Taux d'équipement
Périmetre Ménages quip quip Motorisation
voiture parking

Demoiselles-
Grand Pre-

Gare

|

>

IRIS D I 2009 80 %
Gran: :le:arees 2019 881 3%
Evolution "=y y

(o)
IRIS Pont de la 2009 583 84 %
Bré(;:he-ChI?rles 2019 606 78 %

e Gaulle .

Evolution g y
2009 10727 77 %
Goussainville 2019 10809 76 %
Evolution g -_—y

69 %
63 %

-~

77 %

69 %
61 %
60 %

-~

1,14
1,03

N
1,27
1,32

‘
1,16
1,15

—

Evolution des indicateurs de stationnement et motorisation a I'IRIS — ETC a partir des

INSEE
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I OFFRE DE STATIONNEMENT 1/2

UNE OFFRE DE STATIONNEMENT IMPORTANTE
* Dans le périméetre d’étude, on dénombre 660 places a 5
minutes a pieds de la gare (sur voirie et en poche de
stationnement) dont :
o 292 sur voirie ;
o 368 en poche.
* La parking de la rue Pierre de Coubertin représente pres 1/3
de l'offre.
* Les principales caractéristiques de l'offre de stationnement
publigue :
o Les places de stationnement sont matérialisées dans
les axes principaux ;
o Elle occupe une part importante de I'espace public.
 Cette offre a vocation a répondre a quatre principaux
besoins :
o Les attentes des usagers de la gare en matiere de
stationnement (rabattement) ;
o Le stationnement des clients des commerces et
services ;
o Le stationnement des résidents ;
o Le stationnement des actifs y travaillant, sans

nécessairementy résider : commercants, employés.

-/ B8== Offre de stationnement

etc o 150 m

consultant en mobiliteé

Offre de places de stationnement sur le périmeétre d’étude - ETC

efc

MISE A JOUR DE L’ETUDE DE STATIONNEMENT DU PROJET DE QUARTIER GARE DE GOUSSAINVILLE
COMMUNAUTE D’AGGLOMERATION ROISSY PAYS DE FRANCE—- AVRIL 2023 - ETC
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I OFFRE DE STATIONNEMENT 2/2

efc

DES AMENAGEMENTS NON EQUILIBRES
Le partage de I'espace de stationnement est le suivant :
* PMR:

o Il'y a 16 places de stationnement PMR réparties

sur le secteur d’étude.
* Voiture électrique :

o Il n'y a pas de places de stationnement dédiées ni

de bornes de recharge électrique dans le secteur.
* Livraison et taxi :

o Il'y a une place de parking dédiée aux véhicules
de livraison ainsi qu'une autre pour les taxis au
droit de la gare.

UNE REGLEMENTATION MODEREE

* La plupart des emplacements de stationnement dans la
zone étudiée sont disponibles sans restriction de durée.

* L'avenue du 6 Juin 1944 et une partie la rue Clément et
Lucien Mathéron sont en zone bleue.

* Les places de stationnements sur la rue prierre de
Coubertin sont limitées a 30 minutes et sont

dépose-minute pour

principalement utilisée en

| ‘établissement scolaire.

—20 — Zone bleue
3 PMR

livraison
2 Urgence
| Taxi
Non reglementé

etc o

L 1som (1)

Détail de I'Offre de places de stationnement sur le périmeétre d’étude - ETC

MISE A JOUR DE L’ETUDE DE STATIONNEMENT DU PROJET DE QUARTIER GARE DE GOUSSAINVILLE
COMMUNAUTE D’AGGLOMERATION ROISSY PAYS DE FRANCE—- AVRIL 2023 - ETC
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DIAGNOSTIC STATIONNEMENT
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I OCCUPATION 1/3

Un niveau d'occupation important entraine une saturation du stationnement durant les heures de pointe, ce qui exerce une pression sur

I'espace public.

* Le taux d'occupation moyen atteint 77 %, ce qui correspond a une occupation dense mais non saturée;

* Entre 11h et 14h, le secteur est proche de la saturation avec un taux d'occupation dépassant les 90% ;

* Les saturations observées sont localisées principalement sur les poches de stationnement ainsi que dans les rues proches de la gare ;
* La zone bleue a un taux d'occupation supérieur a 90 % tout au long de la journée ;

* L'occupation reste capacitaire le long de la Rue Pierre de Coubertin;

* La présence de véhicules stationnés la nuit indique une utilisation résidentielle importante principalement dans la partie nord est du

secteur d’étude.

Pour rappel : I'enquéte de stationnement a été réalisée le 2 février 2023 entre 6h et 20h

W 7 S / P

! e T2 UX d'OCCUpation <60 % | 5 p e 12 UX d'DCCUpation <60 % %) _ i e T2 UX d'0CCUpation <60 %

Taux d'occupation entre 60 % et 90 %/

| : |
Taux d'occupation entre 60 % et 90 %! Taux d'occupation entre 60 % et 90 %
/ | |

|
Taux d'occupation entre > 90 % |

Taux d'occupation entre > 90 % |

Taux d'occupation entre > 90 %

etc o 150m ()| y & etc o

150 m 'f/l . / etc 0

150m( )|

Taux d’occupationa 6 h - ETC Taux d’occupationa 7 h - ETC Taux d’occupationa 8 h - ETC

MISE A JOUR DE L’ETUDE DE STATIONNEMENT DU PROJET DE QUARTIER GARE DE GOUSSAINVILLE
COMMUNAUTE D’AGGLOMERATION ROISSY PAYS DE FRANCE- AVRIL 2023 - ETC 13|Page
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Taux d'occupation <60 %

e Taux d'occupation entre 60 % et 90 %

——Taux d'occupation entre > 90 %

J8etc o 1som()

| ——Taux d'occupation <60 %

e Taux d'occupation entre 60 % et 90 %

——Taux d'occupation entre > 90 %

.n.mSElelk 0— lsol m @

Taux d’occupationa 9 h - ETC

| —Taux d'occupation <60 %

e Taux d'occupation entre 60 % et 90 %

——Taux d'occupation entre > 90 %

Lt o som(D)

Taux d’occupation a 10 h - ETC

e

Taux d'occupation <60 %
e Taux d'occupation entre 60 % et 90 %

—Taux d’occupation entre > 90 %

J8tc o som(D)

Taux d’occupationa 11 h- ETC

| —Taux d'occupation <60 %

e TauX d'occupation entre 60 % et 90 %

—Taux d'occupation entre > 90 %

S il e—

_.,,Stc 0 150 m @

etc

Taux

d’occupationa 12 h - ETC

MISE A JOUR DE L’ETUDE DE STATIONNEMENT DU PROJET DE QUARTIER GARE DE GOUSSAINVILLE
COMMUNAUTE D’AGGLOMERATION ROISSY PAYS DE FRANCE- AVRIL 2023 — ETC

Taux d’occupationa 13 h - ETC

| —Taux d'occupation <60 %

e Taux d'occupation entre 60 % et 90 %

—Taux d'occupation entre > 90 %

Taux d’occupation a 14 h - ETC
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Taux d'occupation <60 %
e Taux d'occupation entre 60 % et 90 %

w——Taux d'occupation entre > 90 %

J8etc o 1som()

| I, Y d'occupation <60 %

e Taux d'occupation entre 60 % et 90 %

——Taux d'occupation entre > 90 %

etc o asom(D)

Taux d’occupation a 15 h - ETC

Taux d’occupation a

16 h - ETC

A | ——Taux d'occupation <60 %

T Z
/ ’___.,f" - Taux d'occupation entre 60 % et 90 %

——Taux d'occupation entre > 90 %

72 4 etc o 150 m (|
X;! emiba C e oail — y m \_)

Taux d'occupation <60 %
e Taux d'occupation entre 60 % et 90 %

—Taux d’occupation entre > 90 %

J8tc o som(D)

Taux d'occupation <60 %
e TauX d'occupation entre 60 % et 90 %

—Taux d'occupation entre > 90 %

Taux d’occupationa 17 h- ETC

J&tC o som(D)

etc

Taux d’occupation a 18 h - ETC

MISE A JOUR DE L’ETUDE DE STATIONNEMENT DU PROJET DE QUARTIER GARE DE GOUSSAINVILLE
COMMUNAUTE D’AGGLOMERATION ROISSY PAYS DE FRANCE- AVRIL 2023 — ETC

Taux d’occupationa 19 h - ETC

A | ——Taux d'occupation <60 %

e Taux d'occupation entre 60 % et 90 %

// / ; ~——Taux d'occupation entre > 90 %
g [ etc o
v ’ Vet am atih 0— 150. m @

S

<

Taux d’occupation a 20 h - ETC
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I CONGESTION 1/3

L'analyse de la congestion moyenne du stationnement révele que le taux de congestion du quartier est d'environ 83 % en moyenne, avec

des pointes dépassant les 100 % a I'heure la plus chargée. Le taux de congestion prend en compte les stationnements illicite ce qui

explique le fait que les taux de congestion peuvent étre supérieurs a 100%.

Le quartier est donc globalement proche de la saturation en termes de stationnement, avec plusieurs rues qui sont saturées a certains

moments de la journée.

Entre 10 h et 14 h, le stationnement est saturé avec un taux de congestion supérieur a 100 % ;

Le taux d'interdits (part de places illicites), est au maximum de 10 %, ce qui est classique pour un secteur peu réglementé.

—Taux de congestion <60 %
Taux de congestion entre 60 % et 90 %
=——Taux de congestion entre 90 % et 100 %

=—=Taux de congestion > 100 %

etc o

150m{ 1|

2

—Taux de congestion <60 %
Taux de congestion entre 60 % et 90 %
—Taux de congestion entre 90 % et 100 %

—Taux de congestion > 100 %

.|.|-|J?F|c.ulia 0 150 m ':’r‘;l |

%

\ WA wuTaux de congestion <60 %

Taux de congestion entre 60 % et 90 %
—Taux de congestion entre 90 % et 100 %

—Taux de congestion > 100 %

.-.|-|..§F|C-.-|Ii:. 0 150 m II\".-[-\\/‘II |

efc

Taux de congestiona 6 h - ETC

MISE A JOUR DE L’ETUDE DE STATIONNEMENT DU PROJET DE QUARTIER GARE DE GOUSSAINVILLE
COMMUNAUTE D’AGGLOMERATION ROISSY PAYS DE FRANCE—- AVRIL 2023 - ETC

Taux de congestiona 7 h - ETC

Taux de congestiona 8 h - ETC
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&> —Taux de congestion <60 % 7
I?/ f_-_}' ~Taux de congestion entre 60 % et 90 % }; f’ ~Taux de congestion entre 60 % et 90 %
A/ . _': —Taux de congestion entre 90 % et 100 % ’ : ;5 __l" =—Taux de congestion entre 90 % et 100 %
Y/ g ._,f,. —Taux de congestion > 100 % . 4‘# _ " i Al copEsiiany> S0
e —————————————— b 4 = ———
> ._f-! etc o 150m®] "" _’"* e_tC 0 150 m@}

P

—Taux de congestion <60 %

Taux de congestiona 9 h - ETC

Taux de congestiona 10 h - ETC

—Taux de congestion <60 %

}ﬁ p” -f' —Taux de congestion entre 60 % et 90 %
; / _4—' S ——Taux de congestion entre 90 % et 100 %
#
: _i'- —Taux de congestion > 100 %

150 m @l

7 etc o

#

—Taux de congestion <60 %
el ~Taux de congestion entre 60 % et 90 %

Y 4 =—Taux de congestion entre 90 % et 100 %

—Taux de congestion <60 %
A" | —Taux de congestion entre et
#| —Tauxd i 60 % et 90 %
A =—Taux de congestion entre 90 % et 100 %

"-- —Taux de congestion > 100 %

i :' - i
s etc |/1 ¥
A’ I e e e \_)

Taux de congestiona 11 h - ETC

‘«} y > —Taux de congestion > 100 %
/’ '-;". e t — -_— ]
Z = e c I/I
# it 8oL &)

~

=

; —Taux de congestion <60 %
o
’ —Taux de congestion entre 60 % et 90 %

: ! > 4 —Taux de congestion entre 90 % et 100 %

——Taux de congestion > 100 %

etc 1
, 1‘ .L.....SE.CWJ|,,, 0 150l m l@.

efc

Taux de congestiona 12 h - ETC

MISE A JOUR DE L’ETUDE DE STATIONNEMENT DU PROJET DE QUARTIER GARE DE GOUSSAINVILLE
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Taux de congestion a 13 h - ETC

Taux de congestiona 14 h - ETC
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—Taux de congestion <60 %

y ’{.l |~ Taux de congestion entre 60 % et 90 %
// : ( ' =—Taux de congestion entre 90 % et 100 %4
9 ——Taux de congestion > 100 %

> ._:_f?:"z " _etc_ p

| et an nasi

—Taux de congestion <60 %
—Taux de congestion entre 60 % et 90 %
=Taux de congestion entre 90 % et 100 %

—=Taux de congestion > 100 %

etc_,

o i

: —Taux de congestion <60 %

y 1 ’, —Taux de congestion entre 60 % et 90 %
/ //‘/ . ___'""' —Taux de congestion entre 90 % et 100 %

/;’ / —Taux de congestion > 100 %
'/’ r’ 4 oS g — R == SR T e

"ﬁf’ .L....SEC.,,,.,, 0 i 150)':1.\1).I

Taux de congestiona 15 h - ETC

Taux de congestiona 16 h - ETC

Taux de congestiona 17 h - ETC

’/-.

: :_,l"' ——Taux de congestion entre 90 % et 100 %4

—Taux de congestion <60 %

A" Taux de congestion entre 60 % et 90 %

—Taux de congestion > 100 %

|.etc o

—Taux de congestion <60 %

/(}g’ ’.-_If ~Taux de congestion entre 60 % et 90 %
g’/ 4 —Taux de congestion entre 90 % et 100 %

—Taux de congestion > 100 %

/o

—Taux de congestion <60 %
~Taux de congestion entre 60 % et 90 %

=—Taux de congestion entre 90 % et 100 %

etc

Taux de congestiona 19 h - ETC
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—Taux de cangestion > 100 %
727 [E =
Taux de congestiona 20 h - ETC
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I ROTATION 1/2

* 'enquéte de rotation révele que 10% des places de

stationnement sont occupées par des véhicules

ventouses ;

* Le stationnement des actifs est important avec pres de

480 places a 12h;

* Le stationnement des résidents est principalement

etc

concentré a I'Est de I'avenue Sarrault;
Que ce soit en zone payante ou non reglementés, on
observe un faible taux de rotation :

o De 0,64 a 2,58 en zone non reglementé, a

proximité de grandes résidences ;

o De 1,95 a 2, 82 en zone payante.
Un taux de rotation de 1,83 vp/pl/jour : ce taux de
rotation correspond globalement a un stationnement de
moyenne durée mais il masque de grandes disparités ;
Cette forte proportion de véhicules résidents et
notamment ventouses, ainsi que ces faibles taux de
rotation peut s’expliquer par la structure du secteur qui
est essentiellement résidentiel et le manque de controle

dans les zones payantes.

800

700

600

500

400

300

200

100

06h 07h 08h 09 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h
B Ventouses M Résidants M Travailleurs Demi-journée ® Courte durée
Evolution de la demande au cours d’une journée - ETC

Zone Rotation
PK Rue Pierre de Coubertin 1,30
Pk Impasse de la Gare 1,28
Pk Rue André Bernard 2,35
Place de la République 2,00
Avenue Diderot 2,58
Avenue Marceau 2,27
Avenue de la Haye 2,19
Avenue Albert Sarraut - Partie 1 /
Avenue Albert Sarraut - Partie 2 1,81
Rue Clément et Lucien Matheron 1,95
Avenue Jacques Anquetil 1,29
Rue Pierre de Coubertin 0,64
Avenue Marcel Cerdan - Partie 1 1,45
Avenue Marcel Cerdan - Partie 2 1,65

MISE A JOUR DE L’ETUDE DE STATIONNEMENT DU PROJET DE QUARTIER GARE DE Gaups dlavntation- ETC
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I ROTATION 2/2

En se basant sur l'analyse globale des zonages, les

constatations suivantes ont été faites :

Dans l'ensemble du secteur, les taux de rotation sont

faibles ;

* Les zones résidentielles, en particulier I'avenue Diderot,
Avenue Marceau, Avenue de la Haye ont des taux de
rotation satisfaisants ;

* La taux de rotation dans le secteur proche de la gare est
globalement faible ;

* Au niveau de la zone bleue, le taux de rotation est tres

faible pour ce type de reglementation.

Taux de rotation

Gestion du stationnement

Faible moyen Satisfaisant
Zone bleue <3 3>T>5 >5 -1,95- Taux de rotation
Sans reglementation <1,5 1,5>2T>2 >2 etc 0 150 m
consultant en mobilité L e—
Taux de rotation — ETC Taux de rotation — ETC
MISE A JOUR DE L’ETUDE DE STATIONNEMENT DU PROJET DE QUARTIER GARE DE GOUSSAINVILLE
COMMUNAUTE D’AGGLOMERATION ROISSY PAYS DE FRANCE— AVRIL 2023 - ETC 20| Page
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I SYNTHESE DE UENQUETE STATIONNEMENT

'analyse de 'enquéte stationnement montre que:

* L'offre de stationnement gratuite n'est pas saturée alors que |'offre reglementée est proche de la saturation ;

* Le taux de stationnement illicite est d'environ 10 % aux heures les plus contraintes ;

* Absence de signalisation des places de stationnement dans le secteur ;

* Les taux de rotation sont faibles et ne permettent pas une dynamique du quartier et des commerces;

* Les stationnements du secteur sont utilisées pour plus de 2/3 par des actifs, ce qui met en évidence une demande actuelle de l'ordre

de 480 places. Cette valeur est néanmoins a relativiser du fait d’'un stationnement faiblement reglementé dans le quartier gare.

Zone Gestion Taux d'occupation moyen | Taux de congestion moyen en % Taux de rotation moyen en %
en % XX Satisfaisant
XX Faible

PK Rue Pierre de Coubertin Sans reglementation 75 84

Pk Impasse de la Gare Sans réglementation 80 83

Pk Rue André Bernard Sans reglementation 93 117 2,35
Place de la République Sans reglementation 85 87 2,00
Avenue Diderot Sans reglementation 81 84 2,58
Avenue Marceau Sans reglementation 72 99 2,27
Avenue de la Haye Sans reglementation 74 75 2,19
Avenue Albert Sarraut - Partie 1 Stationnement illicite / /

Avenue Albert Sarraut - Partie 2 Sans reglementation 87 94

Avenue du 6 juin 1944 Zone bleue 94 98 2,82
Rue Clément et Lucien Matheron Zone bleue 79 82 1,95
Avenue Jacques Anquetil Sans réglementation 82 84

Rue Pierre de Coubertin Sans reglementation 16 16 0,64
Avenue Marcel Cerdan - Partie 1 Sans reglementation 85 94

Avenue Marcel Cerdan - Partie 2 Sans réglementation 68 68

Synthése des indicateurs de stationnement - ETC
MISE A JOUR DE L’ETUDE DE STATIONNEMENT DU PROJET DE QUARTIER GARE DE GOUSSAINVILLE
COMMUNAUTE D’AGGLOMERATION ROISSY PAYS DE FRANCE—- AVRIL 2023 - ETC Page
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ENQUETE VOYAGEURS

MISE A JOUR DE L’ETUDE DE STATIONNEMENT DU PROJET DE QUARTIER GARE DE GOUSSAINVILLE
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_ ANALYSE DE ' ENQUETE VOYAGEURS

Afin de connaitre les us et coutumes des usagers
empruntant la gare de Goussainville, une enquéte a
été menée en gare le jeudi 2 février 2023 aux heures
de pointes élargies du matin (6h-9h30) et du soir
(16h-20h).

'enquéte voyageurs permet de connaitre :
- Le profil des usagers

- Les modes de rabattement sur la gare

- Les motifs de venue en gare

- Les origines/destinations des usagers

- La fréguence de venue en gare

'analyse de I'enquéte se fera en trois partie afin de
comprendre le fonctionnement de la gare en terme
de rabattement:

- Analyse sur la globalité des interrogés

- Analyse sur les rabattants voiture afin de
dimensionner le P+R

- Analyse sur les Goussainvillois afin de connaitre
leurs usages

]

A — sur Parking / Pierre de Courbertin

@l B —survoirie / nord est de la gare e W N\ Grand Frais Gmsmmui!e"

o . r
l| C - sur voirie / nord ouest de la gare o R McDonaics

D - partie sud de la gare
| E-zone ouest (en dehors du périmétre)  EESNEENEERLEIE

F— zone Est (en dehors du périmétre)

Zonage de la localisation des stationnements des voyageurs

MISE A JOUR DE L’ETUDE DE STATIONNEMENT DU PROJET DE QUARTIER GARE DE GOUSSAINVILLE

efc
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I ANALYSE DE ' ENQUETE VOYAGEURS : GENERALITES

efc

Correspondance

4% /

Co-voiturage
2%

Déposé en
voiture
5%

VéIo_/

8%

Parts modales des usagers de la gare de Goussainville - ETC

Moins souvent Une fois par mois

5% / 3%
Une fois par
semaine _\

5%

Deux a trois fois__—
par semaine
12%

Fréquence des déplacements dans le périmeétre - ETC

Les usagers viennent principalement a la gare de
Goussainville par des moyens alternatifs a la voiture : en bus
(33%), a pied (25%)

Une part significative des enquétés utilisent le vélo (8%), la
moyenne francaise étant de 4% et Strasbourg, ville tres
portée sur le vélo a un taux de rabattement a vélo de 8,4%
(données ADEME) .

L'autosolisme représente pres d’un quart des enquétés (23%)

30% des usagers utilisent la voiture en rabattement ce qui
est tres important, a titre de comparaison ce chiffre est de
2% sur la gare de Villiers le Bel, ceci s’explique par la non-
régulation du stationnement autour de la gare de
Goussainville

Pres de trois quarts des usagers enquétés effectuent le trajet
dans le périmetre tous les jours, et 12% viennent deux a trois
fois par semaine en jours ouvrables.

MISE A JOUR DE L’ETUDE DE STATIONNEMENT DU PROJET DE QUARTIER GARE DE GOUSSAINVILLE
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I ANALYSE DE ' ENQUETE VOYAGEURS : GENERALITES

etc

Loisir
7%

Motifs des déplacements a la gare de Goussainville- ETC

Faire un achat

-~ %

Accompagnant

2%

Raison de présence dans le périmétre - ETC

* Les personnes interrogées vont dans le périmetre presque tous
pour des raisons liées a la gare (prendre ou descendre d’un train :
96%)

e Ces personnes vont majoritairement dans la zone d’étude pour
des raisons travail-études (74%)

* Le reste vient pour d’autres motifs ou pour le loisir comme
accompagner une personne a la gare ou effectuer un achat.

MISE A JOUR DE L’ETUDE DE STATIONNEMENT DU PROJET DE QUARTIER GARE DE GOUSSAINVILLE
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I ANALYSE DE ' ENQUETE VOYAGEURS : GENERALITES

efc

GOUSSAINVILLE 69%
SARCELLES 7%
PARIS 5%
SAINT DENIS 3%
VILLIERS LE BEL 3%
FOSSES 3%

0% 20%  40%  60%

Origines des trajets le matin- ETC

GOUSSAINVILLE 49%
PARIS 23%
SAINT DENIS  |li5%
SARCELLES |74%
VILLIERS LE BEL | 2%
PIERREFITTE SUR SEINE |l 2%
LOUVRES |12%
FONTENAY EN PARISIS i 2%
0% 20% 40%

Origines des trajets le soir- ETC

GOUSSAINVILLE
SARCELLES

PARIS

LOUVRES

FONTENAY EN PARISIS

VILLIERS LE BEL

0% 20%

40%

60%

Résidence des enquétés - ETC

PARIS 28%

GOUSSAINVILLE 25%
SARCELLES 9%
FOSSES 7%
VILLIERS LE BEL 5%
SAINT DENIS 5%

LOUVRES 3%

ROISSY EN FRANCE 3%

80% 0% 10% 20%

Destinations des trajets du matin - ETC

GOUSSAINVILLE 45%
PARIS 12%
SAINT DENIS | 6%
LOUVRES | 6%
SARCELLES | 5%
FOSSES | 4%
SURVILLIERS | 3%
60% 0% 10% 20% 30% 40%

Destinations des trajets en soirée - ETC

80%

30%

50%

* En HPM, la majorité des enquétés
partent de Goussainville (69%), et la
premiere destination est Paris avec 28%
des trajets, ensuite Goussainville (25%)
et Sarcelles (9%).

* En HPS, presque Ila moitié des
personnes vient de Goussainville (49%)
et une part importante revenant de
Paris (23%). Avec comme principales

destinations Goussainville (45%) et
Paris (12%).
* La  population enquétée réside

principalement a Goussainville (61%),
Puis de Sarcelles et Paris. La commune
de Goussainville est une étape dans le
trajet des personnes.
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ANALYSE DE L' ENQUETE VOYAGEURS : PLACE DE LA VOITURE
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Covoiturage

6%

Utilisation de la voiture dans les déplacements - ETC

* Les usagers utilisant la voiture pour se rendre en gare

représentent plus de % des enquétés

e les 78% de ces automobilistes sont seuls dans leurs
véhicules lors d’un trajet. Et 22% sont deux dont 16% sont

déposés et 6% utilisent le covoiturage.

» 80% des usagers viennent en gare pour
professionnel ou scolaire.

Loisir
5%

Motifs des déplacements - ETC
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Zone Ouest
1% * La majorité des automobilistes se stationnent a proximité directe de

la gare.

* La part non négligeable de stationnement au sud de la gare peut
s'expliquer par la présence de commerces et de manque de
stationnement au plus proche de la gare.
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DARLS * En HPM, les automobilistes enquétés

viennent principalement de

COUSSAINVILLE Goussainville (90%), et la premiére
SAINT DENIS destination est Paris avec 30% des
SARCELLES trajets, ensuite Goussainville (15%) et

Saint-Denis (9%).

VILLIERS LE BEL

‘ FOSSES ‘ ‘ ‘

* En HPS, plus de la moitié des personnes
100% 0% 10% 20% 30% viennent de Goussainville (55%) et une
Destinations des trajets du matin - ETC part relativement faible revenant de
Paris (13%). Avec comme principales
destinations Goussainville (45%) et
GOUSSAINVILLE - 35% :
Paris (10%)
LOUVRES
PARIS N, . .
S * 2/3 des enquétés utilisant la voiture
sont des Goussainvillois (66%).
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Co-voiturage
Déposé en

voiture 2% Correspondance
3% _— 1%
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Part modale des déplacements des Goussainvillois - ETC

Faire un achat
21%

=

N

Descendre d'
train
11%

Motif de déplacement des Goussainvillois - ETC

* Chez les Goussainvillois, le bus est le mode le plus utilisé
pour se rendre a la gare.

* La voiture est néanmoins tres utilisée pour se rendre en
gare, dépassant la marche a pied. La part de goussainvillois
motorisée pour se rendre en gare est comparable a la part
VP des non Goussainvillois.

* En HPS, 66% sont présents pour des raisons liés a la gare, et
21% sont présents dans la zone d’étude pour effectuer des
achats. Mettant en lumiére les raisons d’une part importante
des enquétés ayant comme origine-destination Goussainville
le soir.

Carte isochrone a 15 minutes d’une gare RER- ETC
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:';FuturTCSP Dans cette partie nous analyserons les modes alternatifs a la

' ' voiture pour se rendre en gare avec la carte de répartition

des origines/destination des goussainvillois de [I'étude

menée par Verdi.

Ainsi :

- 20% des Goussainvillois peuvent se rendre a une gare RER
en 10 minutes

- Plus de 95% sont a moins de 2km en vélo d’ou
I'importance d’avoir une offre conséquente de
stationnement vélo en gare

- Les quartiers les plus éloignés des gares RER sont les plus
denses, mais sont desservis par plusieurs lignes de bus. Le
BHNS prévu sur I'av. Sarraut améliorera la desserte de ces
guartiers et I'accessibilité vers la gare proncipale.

En prenant en compte les extrémités de la ville dépourvus

de ligne de bus proche, nous considérons que 20% des

Goussainvillois utilisant la voiture pour se rendre en gare ne

peuvent s’en affranchir

: ;0

Carte isochrone a 10 minutes a pied d’une gare RER et plan bus - ETC
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I DIMENSIONNEMENT P+R : METHODOLOGIE VERDI

Cette méthode de calcul prend en compte lI'intégralité des voyageurs journaliers

L’enquéte de la SNCF en 2016 estimait 8300 montées RER en gare de Goussainville, avec 5 045 910 voyageurs sur "année. En 2019, ce
nombre a évolué de 3 %, et est passé a5 227 952, qui est équivalent a 8600 montées RER.

La part des déplacements en véhicule particulier vers la gare de Goussainville est de 30% d’apres I'enquéte voyageurs, donnant alors 2580
véhicules potentiels sur les 8600 montées. L’analyse suivante reprend les principes de la méthodologie de I’étude Verdi a mettre a jour :
c’est-a-dire de se baser sur les parts modales de '’enquéte SNCF et de faire les calculs sur la totalité des voyageurs d’une journée .

Il est a noter que I'’enquéte SNCF faisait état de 15,2% de part modale voiture, néanmoins I’étude réalisée en 2023 a un taux de
confiance supérieur a 95% vis-a-vis du nombre d’interrogés.

L’estimation du besoin actuel en stationnement lié a la gare en prenant en compte le traitement de I'enquéte voyageurs donne :

» 2038 places pour les usagers fréquents répartie comme suit :
 Moyenne et longue durée : 1590, dont :
* 1050 pour les usagers de Goussainville
e 540 pour les usagers d’autres communes.
* Dépose-minute: 326 usagers ( répartis sur 4 a 5 trains en heure de pointe)
* Un dépose-minute de 30 places répondrait a la demande en heures de pointe
* Le besoin en stationnement lié a la gare sont :
* Aux besoin des usagers provenant des communes autre que Goussainville : 540 places actuellement (+1050 pour les
Goussainvillois)
* Aux besoins des covoitureurs : 60 places estimées, pour deux personnes par véhicule
e Aux besoins de dépose de voyageurs : 30 dépose-minute

On peut ajouter a cette analyse, la rotation du secteur qui a un taux de 1,83 véhicules par place, on peut donc considérer que 869
places de stationnement pour les usagers de la gare sont nécessaires (dont 574 pour les Goussainvillois).

Néanmoins cette analyse est basée sur l'intégralité des voyageurs de la gare. Afin d’avoir une analyse plus représentative de la
demande pour le futur P+R dont l'usage principal concerne les personnes utilisant presque quotidiennement le RER, I'analyse
suivante se penchera sur les 3647 montées en gare entre 6h et 10h (données SNCF 2020). En effet 'usage d’'un P+R a pour
principale vocation d’étre utilisé par des usagers des TC dans le cadre de déplacements domicile/travail (et dans une moindre
mesure domicile/études) et ce faisant ayant nécessité du P+R trés fréiquemment en semaine ouvrée.
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I DIMENSIONNEMENT DU P+R

Pour le calcul du dimensionnement du P+R le nombre d’entrée en gare retenu sera de 3647 dont 1094 voyageurs en
voiture. 864 des ces usagers sont des voyageurs fréquents (4-5 fois par semaine ouvrée), c’est sur la base de cette valeur
que le dimensionnement du parking se fera.

Ces 864 usagers sont répartis comme suit :

- 674 autosolistes ( dont 445 goussainvillois)

- 52 covoitureurs soit 26 places de covoiturage

- 138 personnes déposées soit 14 places de dépose-minute

Afin de vérifier le dimensionnement du futur P+R, I'analyse doit prendre en compte les usages futurs et aménagements
futurs en lien avec la gare.

En effet, la part de goussainvillois est tres importante alors que 80% d’entre eux peuvent venir a pied (moins de 10min),
en vélos (moins de 10min) ou en bus en gare. Ainsi, seuls 20% de Goussainvillois seraient dépendant de la voiture pour se
rendre en gare. Le besoin de stationnement dans le P+R pour les autosolistes serait donc de 318 places (toutes origines
confondues).

'arrivée du TCSP sur le boulevard Sarrault augmentera la part modale du transports en commun tout en sécurisant les
cheminements cyclables et réduira de fait la part modale de la voiture.

D’expérience |'arrivée d’un TCSP réduit de 5% a 10% la part modale de rabattant en voiture surtout dans un contexte ou la
voiture tient une place importante et que ce TCSP desservira des quartiers denses et utilisant fortement la voiture pour se
rendre en gare de Goussainville. Ainsi pour cette étude nous prendrons une réduction de la voiture de 7,5%.

Le futur P+R devra donc prévoir 294 places classiques et 26 places de covoiturage soit un total de 320 places de
stationnement.
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RN LOFFRE

Secteur id Offre 1234 5 67
s.Club Municipal
20 ARl de Goussainville™ §
IPk Rue Pierre de Coubertin 1 211 6 g, ‘ 14
|Pk|mpasse de la Gare 2 61 61{0|0({0| O |0O]O
|Pk Rue André Bernard 3 20 19/1|0({0| O |00
|Place de la République 4 17 17{0|0|0| O |O]|O
Avenue Diderot 5 33 3112(0(0| O |(O|O
Avenue Marceau 6 15 15/0|0({0| 0 |00 YGeorgesChatna
Avenue de la Haye 7 21 2110(0(0| O (OO ‘
Avenue Albert Sarraut - Partie 1 8 Stationnement illicite ‘Chromadists '3\ -
Avenue Albert Sarraut - Partie 2 9 16 16{0(0|0 0 o \)\ ES“C“PPW
Avenue du 6 juin 1944 10 90 0(31(86/1] 0 |0]0O > " /
[Rue Clément et Lucien Matheron 11 78 2312120101 2 11107 (CEEHll .
Avenue Jacques Anquetil 12 31 31(0|{0|0| O |O]|O ;
[Rue Pierre de Coubertin 13 22 19(3|0({0| O |00
|Rue André Bernard 14 Route barrée
|Impasse de la Gare 15 Route barrée
Avenue Marcel Cerdan - Partie 1 16 22 2210101010 1070 Als = 4
23/o|o|o| 0 |o]o o\ 7 Exo'Igénd
Avenue Marcel Cerdan - Partie 2 17 23 : '
Code Regle
1 Licite
2 PMR
3 Durée limitée
4 Livraison
5 Urgence
6 Taxi
7 Elec
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Contexte

Cette étude Bilan carbone® se situe dans le cadre du Dossier d’Autorisation Environnementale déposé
dans le cadre du renouvellement urbain du quartier de la gare a Goussainville. L'objectif de cette mission
est de compléter les besoins pour I'évaluation environnementale du projet de renouvellement urbain de
ce quartier.

Plusieurs objectifs sont recherchés dans le cadre de la réalisation d’'un Bilan Carbone® a ce stade de
définition d’un projet, mais il s’agit surtout d’estimer les émissions de GES du projet en regard de la
situation de référence (situation sans projet), afin d’identifier si le projet permet ou non déviter des
émissions de GES.

De maniére générale, nous nous sommes basés sur la méthodologie générale existante sur le sujet, le
guide publié par le Ministére de la transition écologique, a savoir : « Prise en compte des émissions de
gaz a effet de serre dans les études d'impact », publié en Février 20221

Cette méthode se veut exhaustive, et chercher a analyser les émissions de GES tant en phase travaux,
que « vie » du projet. L’objectif général est de comparer les émissions de GES d’un scénario « fil de
l'eau » (sans projet), au scénario projet, afin d’estimer le bilan global des émissions de GES sur un
temps long, et ce de maniére la plus large possible.

Notre démarche se base sur ce guide, en s’adaptant aux données disponibles a ce stade de projet. Au-

dela de la méthode, le principal outil utilisé est I'outil Bilan Carbone® qui regroupe I'ensemble des
facteurs d’émissions les plus a jour disponibles sur la Base Carbone de TADEME.

2.1. Outil Bilan Carbone

Pour cette étude, nous nous sommes principalement basés sur I'outil Bilan Carbone®.

2.2. Consommations énergétiques des batiments

Les émissions de GES du scénario projet ont notamment été estimées sur la base des futures
consommations énergétiques des batiments, qu’ils soient réhabilités ou nouvellement construits. Pour
cela, I'estimation des consommations des batiments neufs de I'opération est réalisée sur la base des
consommations réglementaires RE2020 maximales (CEP, nr maxmoyen).

1
https://www.ecologie.gouv.fr/sites/default/files/Prise%20en%20compte%20des%20%C3%A9missions

%20de%209az%20%C3%A0%20effet%20de%20serre%20dans%20les%20%C3%A9tudes%20d%E2
%80%99impact_0.pdf
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Périmetre d’étude

1. Le quartier de la gare a Goussainville

La communauté d’Agglomération Roissy Pays de France rassemble 42 communes sur 342 km?. Elle se
caractérise par des contrastes forts, avec une grande concentration d’activités autour des grands
territoires agricoles au nord et a I'est du territoire, et a proximité de la plateforme aéroportuaire Paris-
Charles de Gaulle au sud, marquée par une forte densité urbaine.

Le Grand Roissy, centré autour de I'aéroport, regroupe 70 communes et 650 000 habitants, et constitue
une zone d’emplois majeurs pour la région lle-de-France. Le territoire est aujourd’hui concerné par
plusieurs projets de d’aménagement, et ambitionne de devenir « un pble économique majeur axé sur
les échanges internationaux et la logistique, les congrés, I'événementiel, le tourisme d’affaires et les
rencontres professionnelles ».

Le quartier de la gare se situe au coeur de Goussainville, 'une des plus grandes villes du Val-d’Oise
(95), a une vingtaine de kilométres au Nord de Paris, proche de la plateforme Paris-Charles de Gaulle,
et marquée par une importante dynamique de développement urbain et économique. De maniére
générale, le quartier semble connaitre un décalage urbain, particulierement isolé et vétuste, et
présentant plusieurs anomalies. Le projet de renouvellement urbain du quartier a donc pour principaux
objectifs de favoriser I'attractivité du secteur, de répondre aux besoins en logements et de renforcer la
présence et la qualité des espaces publics en garantissant I'intégration des enjeux environnementaux.
L’un des objectifs premiers du projet est de redynamiser et promouvoir le quartier de la gare,
comme centralité avérée et en faire un espace fédérateur et convivial, mixte, et attractif.

Figure 1 : Contexte du site pour le projet de renouvellement urbain

8 1- Espace Pierre de Coubertin
2 - Collége Georges Charpak

3 - ESAT

4 - Magosin de peintures

5 - CPAM du Val d'Oise

6 - Ancienne halle du marché

7- Centre technique municipal
B8~ Centre médical

9- Zone d'implantation pressentie de
I'ouvrage de franchissement
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Le projet prend place sur une superficie d’environ 13 ha, délimité par la ligne rouge, a l'interface entre
les secteurs d’activités (a I'intérieur du périmétre) et les secteurs résidentiels (a I'extérieur du périmétre).
Il est délimité :

Au Sud par la voie de chemin de fer (ligne RER D) et la gare de Goussainville ;

A I'Est par 'avenue Albert Sarraut ;

Au Nord par I'allée du 5 décembre et la rue Pierre de Coubertin ;

A I'Ouest par 'avenue Marcel Cerdan.

vVvyyvyy
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1.1. Programmation

1.1.1. Programmation démolition

Le démarrage du chantier est prévu en 2025, pour une durée de 5 ans. Toutefois, plusieurs démolitions
ont déja été réalisées :
» Deux batiments sur la rue André Bernard (AW6 et AW11) ;

» L’ancienne Halle du marché ;
> Plusieurs batiments impasse de la gare (AW21, 22, 23, 24 et 62).

Les autres démolitions prévues concernent :
> Les parcelles DUP situées face au parvis de la gare et le parking provisoire a proximité du
gymnase (S2 2026) ;
» L'emplacement des futurs lots B3/4 (S1 2027) ;
» La CPAM de 'avenue Albert Sarraut (S1 2029)

1.1.2. Programmation aménagement

Le projet d’'aménagement du territoire peut étre représenté par la construction de 4 ilots distincts.

llot A
» Construction de 3 batiments (A1, A2 et A3) pour accueillir des loisirs indoor, parmi lesquels un
mur d’escalade de 16 m maximum, sur une surface de plancher totale de 4 500 m? (rez-de-
chaussée + mezzanine) ;
» Création d’'un parking relais de 4 niveaux (A4) d’'une capacité de 317 places d’'une emprise au
sol d’environ 2 200 m? (8 800 m? SDP). La toiture sera végétalisée.
Les lots A1, A2 et A3 posséderont leurs propres espaces verts, pour un total de 2 510 m2.

Figure 2 : llot A
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liot B
» Construction de 8 lots de 6 niveaux maximum (B1.1, B1.2, B2.1, B2.2, B3.1, B3.2, B4 et B5),
d’emprise au sol comprise entre 465 m? (B3.1) et 1156 m? (B5). Ces lots abriteront
principalement des commerces et bureaux, mais aussi des services d’hétellerie (B4) et de
restauration (B3.2 et B4), une salle de sport (B1.2) et des équipements a usage municipal. A
noter que le lot B5 est également concerné par des mesures de réhabilitation sur 1 156 m?
SDP.
Certains éléments de programmation sont encore en cours d’évolution. Toutefois, il est prévu la création
d’un parking souterrain mutualisé pour les lots B1 /B2 et les lots B3 / B4 / B5 (selon les regles du PLU).
Par ailleurs, 3 000 m? d’espaces verts seront ajoutés a ces lots.

Figure 3 : llot B
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liot C

» Construction de 3 lots (C2, C3 et C4) sur une emprise au sol de 4 661 m? et un total de

14 500 m? de surface de plancher.

Les lots C2 et C3 compteront respectivement environ 102 et 32 logements collectifs pour des hauteurs
de bati pouvant aller jusqu’a R+4 (avec jardins privatifs au rez-de-chaussée), et disposeront d’un parking
souterrain commun. Le lot C2, de 5 niveaux maximum, comprendra également 400 m? SDP de
commerces en rez-de-chaussée sur 'avenue Albert Sarraut.
Le lot C4 abritera un groupe scolaire de 4 000 m? SDP et environ 1 630 m? d’espaces végétalisés.

Figure 4 : llot C
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llot D
Concernant I'ilot D, il est composé de 2 batiments distincts dont un lot D1, 8 400 m? de surface de
plancher (environ 3 200 m? d’emprise au sol) et comprenant la création de :
118 logements collectifs (28 en locatifs et 90 en accession) ;
Une créche (400 a 450 m?) et d’un jardin extérieur (240 m?) ;
Plusieurs commerces (400 m? SDP) en en rez-de-chaussée sur 'avenue Albert Sarraut et angle
de la rue Pierre de Coubertin ;
Un parking souterrain (1 niveau) d’environ 130 places.
Par ailleurs, la hauteur maximum sera a R+3 avec un couronnement ponctuel de R+5 sur I'avenue
Albert Sarraut.
Les 2 résidences indépendantes qui diviseront I'flot D partageront néanmoins un jardin privatif d’environ
1100 m2.

Figure 5 : llot D
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Répartition des aménagements

De maniére générale, le projet d'aménagement du quartier (13 ha) s’articule de la maniére suivante :
5,2 ha destinés a la construction de lots privés ou d’équipements publics ;
5450 m? d’emprise pour 'Espace Pierre de Coubertin et son agrandissement ;
Soit 44 % du site du projet qui accueilleront les nouvelles constructions (réparties dans les 4
flots). Les 56 % restants seront réservés aux espaces publics avec notamment 22 500 m?
d’espaces verts (soit 31,1 % du secteur).

La programmation de 'aménagement de ces 4 ilots comprend :
Un parking relais de 317 places (ilot A) ;
Environ 15 000 m? SDP de bureaux ;
Environ 3 300 m2 SDP de commerces ;
Environ 19 000 m? SDP d’habitat, pour un total de 252 logements ;
Un poéle de loisir de 8 000 m? SDP minimum ;
Un hétel 3 & 4 hétels de 80/ 100 chambres de 1 200 m? SDP ;
Un groupe scolaire de 4 000 m? SDP minimum ;
Une créche privée d’environ 477 m? SDP ;
Un équipement d’environ 800 m? pour accueillir les associations territoriales favorisant
l'insertion professionnelle et la création d’entreprise.

1.1.3. Aménagements des espaces publics et renforcement du végétal

Cette programmation s’accompagne d’un renouvellement qualitatif du quartier :
Végétalisation et reprises des rues principales : rue Pierre de Coubertin, avenue Jacques
Anquetil, rue Clément et Lucien Matheron, (et prolongement pour 'avenue Jacques Anquetil) ;
Aménagement du jardin intergénérationnel ;
Aménagement d'un parvis paysager pour accéder aux équipements scolaires et a I'espace
Pierre de Coubertin ;
Création d’'une esplanade largement végétalisée, face a la gare, et favorisant les déplacements
doux.
De maniére générale, la programmation retenue vise a intensifier considérablement la surface
végétalisée du quartier, et a favoriser I'intégration de ces espaces verts a I'identité du territoire.
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1.3. Phase chantier et phase travaux

Deux principales phases concernent ce projet, a savoir : la phase travaux et la phase exploitation.
» Phase travaux :

L'impact carbone des nouvelles constructions est a prendre sur I'ensemble du cycle de vie du batiment :
VILLE DE GOUSSAINVILLE - CARPF - OPERATION QUARTIER GARE — GOUSSAINVILLE construction — explpltat|on - f|r'1 de vie. Contra|rerI1ent a une apprpche uniquement focallsge sur la
BILAN CARBONE performance thermique, une prise en compte de I'impact carbone impose un changement important

d’approche dans le secteur de 'immobilier et de la construction.

i . . A ce jour, il est estimé que la phase de construction représente prés de 60 % de I'empreinte carbone
1.2. Présentation du plan guide d’un batiment neuf. En effet, les émissions de GES de la phase de construction (et de la fin de vie) sont
principalement dues aux produits de construction et équipements installés notamment en raison de
I'extraction des matiéres premiéres, de la fabrication des produits et de leur traitement en fin de vie.
Deux produits utilisés a la méme fin (par exemple : laine de verre et laine de roche) peuvent avoir des
émissions induites tres différentes (du simple au triple pour une isolation équivalente).

La nouvelle RE 2020 cherche a mieux prendre en compte I'impact carbone des constructions sur
'ensemble du cycle de vie des batiments.
D o Le bilan carbone devient un point essentiel de la réglementation. Le seuil maximum, encore peu
contraignant en 2022 car avant tout pédagogique, évoluera en 2025, 2028 et 2031. Il incitera les maitres
d’'ouvrage et entreprises a valoriser des matériaux biosourcés ou issus du recyclage et des équipements
passifs. Deux indices font leur apparition afin de mesurer les émissions de gaz a effet de serre des
batiments neufs sur 50 ans :

L’indicateur ICconstruction concerne les consommations d’énergie liées aux produits de
construction et équipements, ainsi que leur mise en ceuvre lors des travaux.

L’indicateur ICénergie concerne les consommations d’énergie lors de I'exploitation des
batiments. Le seuil affiché rend pratiquement impossible l'utilisation de chaudieres gaz
actuelles.

» Phase exploitation :

tur B

En phase exploitation, il s’agit surtout de comparer une situation « business as usual » ou « fil de 'eau »,
c’est-a-dire sans projet, et la situation projet, afin de comparer les émissions respectives des deux
situations, et de voir comment le projet permet de réduire les émissions de GES. En phase
exploitation, il s’agit surtout de comparer les émissions liées aux consommations énergétiques.
SCE | Septembre 2024 15135 Ce réaménagement du quartier de la gare devra en effet permettre de réduire les émissions de GES
sur le long terme.

Evolution

Emissions de GES des émissions du scénario

Ainsi, il sera envisagé sur un temps de référence
long : le périmétre d’analyse sera de I

50 ans, soit la durée de vie estimée Seea T e~~~ — ]~~~ -~ ="
pour les batiments. Avec une durée de
vie d’au moins 50 ans, les batiments
s’inscrivent dans le temps long. Les effectif
impacts environnementaux qu’ils

induisent sont donc a considérer sur 1
l'ensemble de leur cycle de vie. ~  Fmmmmmmmmmmooo oo mmmm oo R s s

Changement

. Temps
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Bilan carbone

1.1. Changement d’affectation des sols

Les nouvelles constructions prévues par le projet pour conséquence d’accroitre la surface de sol
artificialisée sur le site du projet. Ce processus entrainera une perte de carbone stocké dans les sols,
libéré dans I'atmosphére sous forme de CO2. La base ALDO, outil de calcul des stocks et flux de
carbone sur un territoire mis a disposition par TADEME, permet d’évaluer ce déstockage de carbone.

Il s’agit donc d’estimer les émissions de GES émis par [lartificialisation des sols, en calculant la
différence de carbone stockée en I'absence du projet et avec le projet. Il est spécifié que ce déstockage
partiellement compensé par 'aménagement de nouveaux espaces verts et de bassins de gestion des
eaux pluviales.

D’aprés les données extraites de I'étude de densité, le renouvellement urbain du quartier de la gare
entraine une artificialisation nette de 7 968 m?, soit environ 10% par rapport a la situation actuelle.
L’ADEME (ALDO) admet un stock de carbone équivalent a 69 tC/ha pour les surfaces végétalisées et
30 tC/ha pour les sols artificiels imperméabilisés. Concernant les aménagements de gestion des eaux
pluviales, il a été décidé l'utilisation d’un ratio : ainsi, les deux tiers sont considérés en prairies herbacées
(69 tC/ha), et le reste en zones humides (125 tC/ha).

Surface Surface

Stock de référence  Stock de carbone total Emissions (tCO,eq)
(m?) (ha) (tC/ha) (tC) ‘

Espaces verts 5,18 69 357,58 1311
Sols imperméabilisés 78 254 7,83 30 234,76 861
Espaces verts 35032 3,50 69 241,72 886
LN E NI I LB Gestion des EP 3048 0,30 2/3a69 1/3a125 26,72 98
Sols imperméabilisés 86 222 8,62 30 258,67 948
Déstockage de carbone 239

Occupation des sols

Scénario FDE

Les émissions de GES générées par le déstockage de carbone lié a I'artificialisation des sols sont
estimées a 239 tCOzeq.

1.2. Démolitions

D’aprés les éléments de phasage (novembre 2023), il est prévu plusieurs démolitions sur site :

Démolitions déja réalisées : batiments impasse de la Gare et rue André Bernard, ancienne
Halle du marché ;

Démolitions prévues en 2026 : démolitions sur parcelles DUP et du parking provisoire a
proximité du gymnase ;

Démolitions prévues en 2027 jusqu’en 2029 : démolitions pour lot B3/4

Le volume de déblais a pu étre fourni pour les démolitions des batiments de 'impasse de la Gare et de
la rue André Bernard. Ainsi, les autres volumes des démolitions ont pu étre estimés sur la base de ces
données d’entrée, ainsi que sur les emprises estimées des batiments (outil Géoportail).
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Aucune information n’a pu étre transmise concernant la fin de vie de ces déchets de chantier, il a donc
été retenu 'hypothése d’une distance éloignée (+/- 10 km) pour comptabiliser I'excavation des déblais
et le transport pour mise en décharge (hypothése défavorable en I'absence d’information sur une
potentielle réutilisation des déblais). Le facteur d’émission associé provient du guide de
recommandations pour I'évaluation des émissions de GES des projets routiers du Cerema (2020).

AT Emissions
Démolitions Surface (m2) Volume (m® d'émission (kgCO,eq)
(kgCO,eq) S
AW 6 et 11 450 375 945
Impasse de la gare (AW 21, 22, 23,

24 et 62) 1000 521 1313
Ancienne hall du marché 1300 803 259 2024
Sur parcelles DUP 2500 1544 ’ 3 891
Parking provisoire 8 500 5249 13 227
Lot B3/4 6 500 4014 10 115
CPAM lot B3/4 3 000 1852 4 667
Total (tCO.eq) 36
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Les émissions liées a la démolition et au transport des déchets de chantier s’élévent a environ
36 tCOzeq.

Par ailleurs, une étude menée par le Syndicat des Entreprises de Déconstruction, Dépollution et
Recyclage (SEDDRe) avec le bureau d’études Crowe — Sustainable Metrics a mis en avant deux postes
majeurs d’émissions (et donc leviers de réduction des émissions) des filieres de valorisation des déchets
de chantier :

Les distances parcourues par les déchets jusqu’aux plateformes de valorisation ;
Les consommations d’énergie des engins utilisés sur site.

Ce sont d’ailleurs les principaux postes sur lesquels le MOA peut avoir un levier d’actions. Ainsi, il est
proposé lors des consultations des entreprises de prévoir des mesures spécifiques liées a ces deux
postes d’émissions de GES :

La sélection de plateformes de valorisation proches des chantiers de démolition du quartier
de la Gare. La plateforme Materrio répertorie 6 plateformes de valorisation a moins de 20
minutes du périmétre d’étude. La plus proche se situe a environ 1 km du quartier (Lafarge
Granulats France).

L'utilisation d’engins performants sur le plan énergétique, et la mise en place de consignes
aux chauffeurs d’engins pour la réduction des consommations énergétiques.

Un troisiéme sujet est la réutilisation sur place des bétons déconstruits. Une étude réalisée par SCE sur
le projet de la Clairiére a BRON (69), a montré une réduction trés significative du Bilan Carbone lié
a cette réutilisation sur site des bétons, notamment pour la réalisation des espaces publics.
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1.3. Constructions

Les nouvelles constructions devront désormais respecter des exigences minimales en matiere
d’émissions de gaz a effet de serre, et ce, sur I'ensemble de leur cycle de vie (RE2020). La
décarbonation des produits et matériaux de construction sera progressive avec cette réglementation,
avec des échelons tous les 3 ans jusqu’en 2031. Plus précisément, deux types d’exigences seront
fixées :
Des exigences portant sur les émissions de GES liées a la consommation d’énergie. Les
solutions énergétiques plus performantes et moins carbonées seront ainsi incitées : solutions
hybrides gaz, RCU vertueux, Pompes a Chaleur, etc.
Des exigences portant sur les émissions de GES liées aux matériaux de construction et
équipements, sur leur cycle de vie. D’aprés les retours de I'expérimentation E+C-, entre 60 et
90 % de I'empreinte carbone des batiments neufs est liée aux phases de construction et de
démolition. Dans un premier temps, I'objectif sera de bien assimiler la méthode de calcul pour la
filiere constructive afin de calculer au plus proche de la réalité les émissions sur tout le cycle de
vie du batiment (50 ans). Des seuils sont fixés avec une exigence renforcée par paliers a partir
de I'entrée en vigueur de la RE 2020. En rupture avec I'expérimentation E+C-, une approche en
Analyse de Cycle de Vie dynamique a été retenue par 'administration pour valoriser le recours
aux matériaux permettant de stocker temporairement du carbone (le bois par exemple).

Un nouvel indicateur : I'IC construction

L’IC construction traduit 'impact du changement climatique, a I'horizon 50 ans, des émissions de gaz a
effet de serre relatives aux produits de construction et équipements sur 'ensemble du cycle de vie du
batiment.

Cet indicateur est découpé en 13 lots auxquels on ajoute I'impact relatif aux fluides frigorigénes si un
équipement en utilise. Les émissions liées a l'utilisation d’énergie lors de la phase chantier sont
également ajoutées.

L’IC composant est calculé en sommant I'impact climatique de chaque composant du batiment. Ceux-
ci sont disponibles dans la base INIES. La méthode dite « dynamique » est utilisée pour le calcul.

Cet indicateur est estimé a : 650 kg CO.eq/m? sur 50 ans pour les logements collectifs a horizon
2027, 810 kg CO2eq/m? pour les bureaux, et 770 kg CO2eq/m? pour les équipements scolaires.

Pour les commerces, TADEME a estimé un facteur d’émission équivalent a 550 kg CO.eq/m? a
partir d’'une étude CNRS (programme ECODEV) en 1998, qui donne la répartition des batiments mis en
chantier en 1990 par nature d'utilisation et qui donne aussi les dépenses énergétiques globales par
nature de batiment. Les consommations intermédiaires (transports, fabrication des matériaux, etc.) sont
prises en compte dans cette étude.

Ainsi, on peut estimer que pour les 250 logements qui seront construits, les équipements, commerces
et bureaux, 'impact climatique sera de : 33 959 tCO2eq.
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1.3.1. Parc relais du lot A4

Le lot A4 accueillera un Parc relais (P+R) en ouvrage sur 4 niveaux (RDC, + 3 niveaux et une toiture
végétalisée) d’'une emprise au sol d’environ 2 200 m? et d’'une capacité de 317 places de stationnement
dédiées aux rabattants.

La quantité de matériaux utilisée pour cette construction est estimée a 8 000 m? de béton et acier (ratio
50/50).

Le stock de carbone permis par la végétalisation de la toiture peut étre estimé a 69 tC/ha (base ALDO
— ADEME). Cette opération permet d’économiser prés de 55 660 kgCO-eq.
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Ainsi, le parc relais génére 70 446 tCOzeq d’aprés ces estimations.

1.3.2. Parking souterrain des lots B/ C /D

Les éléments de programmation a ce stade de I'étude prévoient également des parkings souterrains
mutualisés sous les batiments qui composent les lots B/ C / D. Il n’y a actuellement pas de données
supplémentaires qui permettent d’estimer finement le bilan GES de ces opérations.

Les émissions liées a la construction de ces parkings proviennent de 2 postes majeures :

Les matériaux de constructions (pour rappel, le béton armé géneére environ 155 kgCO2eq par
tonne, et I'acier 2 210 kgCOz2eq d’'aprés les facteurs d’émissions fournis par la base Empreinte
de 'ADEME) ;

Les terrassements (consommations d’énergie des engins sur le chantier et gestion des terres
excaveées).

Ce sont d’ailleurs les principaux postes sur lesquels le MOA peut avoir un levier d’actions. Il est ainsi
fortement recommandé pour réduire I'impact de ces constructions au bilan carbone :

La réutilisation des terres excavées, qui constitue par ailleurs 'un des objectifs de la feuille de
route sur 'économie circulaire du ministére de la transition écologique (23 avril 2018) ;

En 'absence de réemploi, la sélection de plateformes de valorisation proches des chantiers ;
L'utilisation d’engins performants sur le plan énergétique, et la mise en place de consignes aux
chauffeurs d’engins pour la réduction des consommations énergétiques.

1.4. Réhabilitations concernant le lot B5

Les données concernant les bureaux du lot B5, a savoir : les consommations énergétiques des engins
de chantier et le volume de matériaux mis en ceuvre pour l'isolation / réhabilitation, ne sont pas
disponibles au stade du projet. Il n’a donc pas été possible d’estimer les émissions de GES de ce
poste.
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1.5. Aménagement des espaces publics

1.5.1. Voiries

Les revétements des diverses voiries ont pu étre évalués sur la base des facteurs d’émissions et des
données d’'entrées du COPIL du 15 novembre 2023 (étude AVP — mobilités et espaces publics). Un
tableau récapitulatif est présenté ci-dessous :

Surface Facteur d'émission Emissions

Voiries Revétements ) (kgCOeq) (tCO,eq)

Béton désactivé 952 100 95
Béton brossé clair 7817 49 383
Béton avec inclusions de briques 1342 49 66

Surfaces piétonnes Plateforme en platelage bois 1121 100 112
Sol en stabilisé 2 069 49 101
ngés en béton brossé clair avec 2601 49 127
joint enherbé

Surfaces cyclables Enrobé rouge 1496 53 79

Surfaces roulantes hors ESB et

voies carrossables a acces Enrobé noir 10 998 53 583

restreint

Surfaces roulantes de 'ESB Scénario 1 béton sable _ 2 476 49 121
Scénario 2 : enrobé grenaillé

Total 1668

1.5.2. Aménagement des espaces verts

Tout comme les sols, les arbres jouent également un réle important dans la captation du carbone. La
quantité de carbone stockée dépend de nombreux parametres tels que I'espéce, la taille, 'age ou
encore des conditions environnementales (sol, climat, etc.).

La programmation de I’aménagement des espaces verts dans le cadre du présent projet prévoit :

La conservation de 85 arbres. Cette action n’entraine pas d’impact significatif en termes
d’émissions de CO2 dans le cadre de ce bilan carbone.

La suppression de 18 arbres. En I'absence d’information concernant leurs caractéristiques,
'hypothése retenue considére que ce sont des arbres moyens (15 a 20m).

La plantation de 268 petits arbres (< 10 m), 156 arbres moyens (15 a 20 m), et 91 grands arbres
(> 20 m).

La création de 3 048 m? de bassins dans le cadre de la gestion des eaux pluviales. Afin de les
comptabiliser au bilan, le volume de terrassement a été estimé et associé a un facteur d’émission
sur la base du guide GES du Cerema 2020 (Recommandations pour I'évaluation des émissions
de GES des projets routiers).

La capacité de stockage de carbone des arbres a été calculée a partir de I'outil Arboclimat développé
par TADEME. Il offre une large base de données permettant, entre autres, d’estimer le stock de carbone
d'une grande variété d’arbres selon plusieurs caractéristiques et espéces, afin d’évaluer leur
contribution a la lutte contre le changement climatique.

Pour les besoins du bilan, il a été choisi comme hypothése de s’intéresser au stockage de carbone au
stade « mature » des arbres, au cours duquel le stock de carbone devient plus stable et permet donc
une estimation plus précise.
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Espaces verts Intitulé du facteur d'émission Unité Quantité Facteur d'émission E(rtnclzs:)qn)s
2
Arbres supprimés Feuillus a maturité entre 15 et 20 m 18 4,45 80
Grands arbres plantés Feuillus a maturité > 20 m 91 -5,33|- 485
tCO,eq/ U
Arbres moyens plantés Feuillus a maturité entre 15 et 20 m 156 -4,45|- 694
Petits arbres plantés Feuillus a maturité < 10 m 268 -4,23|- 1134
Excavation de déblai, transport par
Gestion des eaux pluviales tombereau dans l'enceinte du kgCO.eq/m? 3962 1,41 6
chantier et mise en remblai

Total -2 227

Ainsi, 'aménagement des espaces publics ont un impact positif en termes d’émission, en permettant
de séquestrer 559 tCO2eq, grace a un grand nombre d’arbres plantés.
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2. Estimation des émissions de GES en phase
exploitation

Une des données d’entrée essentielle dans le calcul du Bilan Carbone de cette réhabilitation du quartier
de la gare est le fait que la commune de Goussainville soit desservie au nord du périmétre d’étude par
un réseau de chaleur, avec une production a 90,6% renouvelable. Cette performance est
principalement due & I'utilisation d'une Unité de Valorisation Energétique (UVE) qui valorise les
déchets en énergie. Les 9,4 % restants proviennent du gaz, assurant ainsi une flexibilité dans la
production. Ce réseau contribue significativement a la réduction des émissions de CO, et a la transition
vers des énergies plus propres pour alimenter la ville en chaleur.

Le facteur d’émission associé au RCU est de 0.018 kgCO2eq/kWh.

Mix énergétique

Figure 2 : Mix énergétique du réseau de Goussainville (source : via séva)

Ainsi, le réseau de chaleur présente plusieurs avantages :

» La maitrise des performances environnementales par la collectivité, grace a la valorisation
énergétique des déchets, ainsi que les performances de la chaufferie en elle-méme (combustion,
rejets...) ;

» La maitrise des codts, car le prix de chauffage est réduit surtout si la chaufferie est exploitée
d’'une maniére optimale. Les habitants d'une méme zone peuvent bénéficier d’un tarif privilégié
auprés de leur réseau.

Si la zone étudiée n’était pas fournie par ce réseau de chaleur jusqu’a présent, une convention est
désormais en cours d’établissement entre la Ville de Goussainville, la CARPF et la société DALKIA
portant sur la desserte de I'opération d’aménagement « Quartier de la Gare » par le réseau de chauffage
urbain.

Ainsi, les consommations énergétiques et les émissions de GES des postes « chauffage et Eau
Chaude Sanitaire (ECS) » seront maitrisées par la collectivité sur ce quartier, ce réseau de chaleur
permettant de desservir les batiments existants / réhabilités. Ainsi, les principales améliorations peuvent
porter sur I'enveloppe des batiments, les parties communes, la ventilation, etc.
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2.1. Consommations énergétiques

2.1.1. Batiments neufs

Les données d’entrée pour les consommations énergétiques sont issues du calcul des CEPmax de
l'étude de potentiel ENR réalisée par SCE en mars 2024. L’estimation des consommations des
batiments neufs de I'opération a donc été réalisée sur la base des consommations réglementaires
RT2012 maximales en fonction de I'usage du batiment. L’hypothése de performance énergétique visée
correspond au niveau E2, soit les bases de calcul suivantes :

RT2012-15% pour les logements et I'hétel ;
RT2012-20% pour les batiments ayant un autre usage (commerces, locaux associatifs, école,
creche).

Ainsi, sur la base des ratios de consommations et du programme constructif, les consommations
énergétiques de I'ensemble des batiments du projet se répartissent de la fagon suivante :

Total (MWhep / an)
Chauffage 1446
Eau Chaude Sanitaire 722
Eclairage 1201
Auxiliaires 987
Electricité spécifique 3 808

Les émissions induites par les consommations énergétiques des nouvelles constructions s’élévent a
environ 346 tCOzeq/an.

2.1.2. Réhabilitation du lot B5

L’étude de potentiel ENR réalisé estime les consommations des batiments existants a partir de la base
des données des consommations des batiments tertiaires de I'Observatoire BBC. Il a ensuite été calculé
une moyenne du CEPmax des batiments rénovés ayant des caractéristiques similaires (département,
zone climatique, année de construction). Ainsi, le CEPmax pour les batiments rénovés a usage
d’équipement municipal (Meuliére) est de 65,65 kWhep/m?*an.

Les consommations actuelles du batiment n'ont pas pu étre fournies. Toutefois, les informations
transmises par le porteur de projet indiquent que le batiment a été construit au début du 20¢ siecle. Le
CEP a donc été estimé a partir des données de I’observatoire national de la rénovation énergétique,
sur la répartition des résidences principales construites entre 1919 et 1948 par classe de performance
énergétique (étiquettes DPE en énergie primaire, au 1¢" janvier 2018).

Logement économe Logement

-a
mim B

914 150 &

1514230 o N——— G

231 4330 E Wiy it

331 450 F

Logement énergivore

Figure 3 : Catégories du diagnostic de performance énergétique

SCE Rapport | Mars 2024 25/35

VILLE DE GOUSSAINVILLE - CARPF — OPERATION QUARTIER GARE - GOUSSAINVILLE
BILAN CARBONE

Ainsi, le CEP a été estimé pour les batiments du lot B5S a 300 kWhep/m?/an (aprés arrondi).

En résumé :

CEP initial (kWhep/m?/an) : 300
CEP projet (kWhep/m?#an) : 65,65
Gains sur CEP (kWhep/m?#an) : 234,35

Estimations des émissions de GES (kgCOzeq/an) : 144 962
Estimations des émissions de GES projet (kgCOzeq/an) : 1 214
Economies d’émission de GES (tCOzeq/an) : 144

Les émissions évitées pour la résidence du Parc S sont estimées a 144 tCOzeqg/an.

2.2. Evolution du trafic

Dans le cadre de I'évaluation de I'impact du projet sur son environnement local, il a été décidé d’estimer
limpact potentiel sur le trafic routier résultant du projet de renouvellement urbain du quartier de la gare.
L’objectif de cette démarche est d’anticiper les évolutions potentielles du réseau routier et par
conséquent, les émissions de GES engendrées.

Afin de caractériser I'évolution du trafic sur la durée d’exploitation du projet (50 ans), deux scénarios
sont comparés : le scénario sans projet et celui avec projet. Les données sont extraites de I'étude
d’'impact et résumées ci-apres :

Scénario Actuel Futur sans projet Futur avec projet
Trafic VP (véh.km)/j 12705 12 046 15 237
Trafic PL (véh.km) /] 561 513 539

Les estimations de I'évolution du trafic dans le cadre de la réalisation du projet prévoient une
augmentation de 3 191 (véh.km) / j pour le trafic de véhicules particuliers (VP), et de 26 (véh.km)/j pour
les poids lourds (PL).

Afin de quantifier les émissions liées a I'évolution du trafic routier, il est essentiel de prendre en
compte I'évolution du parc motorisé. Les hypothéses choisies pour le scénario futur sont ainsi issues
du rapport Projections de la demande de transport sur le long terme (Ministére de la transition
écologique). Les projections retenues sont présentées a horizon 2030. Il est toutefois spécifié que ces
valeurs sont calculées a I'échelle nationale, et ne prennent donc pas en compte les disparités
territoriales. Elles sont seulement utilisées dans le but d’estimer les émissions liées a I'évolution du
trafic. A noter également qu’en I'absence d’information concernant la répartition des PL, les données
du parc roulant de la commune de Sens pour I'année 2023 ont été consultées. Ainsi, les 100% des PL
recensés fonctionnent au diesel.

Les facteurs d’émissions sont issus de la Base EMPREINTE (ADEME). Ces facteurs d’émissions
s’inscrivent sur la période présente, il aurait pu étre envisagé d’anticiper des véhicules moins polluants
dans le futur et / ou une part croissante de multimodalité, et donc des facteurs d’émissions décroissants
dans le temps. Si I'idée peut sembler pertinente a explorer, les hypothéses de projection du parc a long
terme sont d’ores et déja caractérisées par une forte incertitude ; il semble alors peu fiable d’intégrer
cette dimension dans nos calculs, notamment en I'absence de travaux sur le sujet.
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. s . .
o Répartition du o . Emissions 3. Bilan Carbone® de | Operatlon
Carburant Véhicules Trafic (véh.km) / j FE
parc (%) (tCO,eq / an)
. VP 24% 766 0,212 59 - ~ . - y .
Diesel o r— oo 0456 2 3.1. Comparaison du scénario « fil de I'’eau » et projet
Hybr.lde rechargeattle VP 10f 319 0,102 12 Jusqu’ici les différents résultats concernant les émissions de GES évitées étaient présentés « par an ».
Electrique et hydrogene vP 4% 128 0,103 5 Dans le tableau récapitulatif ci-dessous, elles sont présentées sur la durée de vie estimative des
Essence vp 62% 1978 0,223 161 batiments, a savoir 50 ans comme présenté en introduction du présent document.
Total 241

Emissions de GES - Emissions de GES - scénario
scénario projet (tCO.eq) de référence (tCO.eq)

Postes d'émissions

| Les émissions induites par 'augmentation du trafic s’élevent & environ 241 tCOzeq / an.

Séquestration de carbone dans les sols - 1933 -2172

Démoalitions 36 0

Phase TRAVAUX Constructions 104 405 0
Réhabilitation non évalué 0

Aménagement des espaces publics - 639 - 80

Consommations énergétiques (batiments neufs) 17 300 0

Phase EXPLOITATION Réhabilitation B5 61 7248
Evolution du trafic 60 478 49 609

BILAN CARBONE TOTAL 179 708 54 605

Ainsi, sur 50 ans, les principaux postes évalués dans le cadre du NPNRU du quartier de la gare
de Goussainville générent un volume d’émissions de prés de 125 103 tCOeq.

Les émissions de GES liées aux réhabilitations n’ont pas pu étre évaluées (consommations
énergétiques des engins, matériaux etc.), et auraient augmenté le bilan carbone. Cependant, les
résultats mettent en avant les gains énergétiques important mesurés sur la période
d’exploitation a la suite de ces travaux.

L’étude de densité a permis d’estimer le nombre de logements a :

» 12 dans le cas du scénario de référence ;
» 118 dans le cas du scénario projet.

Ainsi, rapportées au nombre de logements du quartier de la gare de Goussainville, les émissions
de GES du scénario projet s’élévent a 1 523 tCOzeq par logement sur 50 ans, contre 4 550 tCOzeq
par logement en I'absence de projet (scénario de référence). Les gains énergétiques liés au
réaménagement du quartier permettent donc la réduction des émissions générées par logement au sein
du périmétre d’étude.

3.2. Ouverture : poids carbone des logements

3.2.1. Etude de I'Observatoire de I'lmmobilier Durable

Dans le cadre d'un projet étudiant mené avec CentraleSupélec, 'Observatoire de I'lmmobilier Durable
(OID) a analysé le poids carbone des logements, avec ou sans rénovation. A travers deux infographies
(cf. Annexe 01), cette étude met en lumiére surtout les facteurs clés a prendre en compte pour optimiser
les gains carbones de la rénovation énergétique : importance du mode de chauffage de départ et
d’arrivée, impacts de l'effet rebond, etc. Cette étude de I'OID analyse le « Poids carbone des
logements ». L’OID a analysé en 2021 le cycle de vie des batiments de logements, notamment collectifs
(logements sociaux exclus). Aprés avoir formulé une série d’hypothéses sur ces logements (surface
moyenne, température de confort, isolation standard, etc.), 'OID a estimé les émissions moyennes de
GES tout au long de leur cycle de vie (50 ans).
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L'objectif de cette étude est de déterminer quelles actions de rénovation sont les plus efficaces pour
réduire 'empreinte carbone d’'un batiment de logements. Elle est complétée de deux infographies sur
le cycle de vie du batiment, intégrant ou non une rénovation énergétique.

Sans rénovation énergétique, le poids carbone d'un batiment de logements s’éléve a 3,6 tCO2/m?sur
'ensemble de son cycle de vie (50 ans).

Lorsqu’une rénovation est menée, le bilan carbone s’améliore, puisque le poids carbone total diminue
a 3 tonnes CO2eq/m? sur 50 ans, soit une baisse des émissions de 17 %. « Les émissions liées aux
matériaux et a la conduite des travaux sont en effet compensées par une baisse significative des
émissions liées au chauffage notamment », explique I'OID. La rénovation constitue un outil de
diminution de I'impact carbone du batiment (sur 50 ans), dés lors que la hausse des émissions générées
par les travaux (+18%) est neutralisée par la baisse des émissions liées au chauffage (-19%).
Plusieurs actions seraient a mener en priorité pour obtenir un meilleur retour sur investissement et un
plus grand gain carbone de la rénovation, notamment :

Orienter le changement de mode de chauffage, considéré comme le geste de rénovation le
plus efficace. Le changement de mode chauffage est surtout rentable en termes d’impact
carbone dans les cas extrémes, a savoir : du charbon ou fioul vers une PAC (-60% d’émissions
de GES), du chauffage électrique ou de la biomasse. Dans ce cas, il permet d’avoir un « temps
de retour carbone » jusqu’a 3 fois plus rapide que des travaux d’isolation, 4 ans contre 17 ans.
=> Pas possible dans le cas de Goussainville, qui maitrise déja cet aspect par le biais du
réseau de chaleur. Ainsi, on sait déja que le temps de retour carbone sera plus long dans le
cas de Goussainville que ces chiffres, et que I'action se situera directement au niveau de la
chaufferie pour réduire les émissions de GES globales pour ce poste.

Prendre en compte le mode de chauffage préexistant : par exemple, passer de I'électrique
vers une PAC ne générerait pas de gain carbone compte tenu des émissions du au changement
d’équipement. A noter : Pour le moment, les subventions publiques ne sont pas modulées en
fonction du mode de chauffage préexistant. => Non valable non plus pour Goussainville.
Intégrer I'effet rebond, en sensibilisant et engageant les occupants avant et aprés les
travaux : la rénovation ne conduit pas toujours aux économies escomptées, et peut méme,
paradoxalement, conduire @ une « surconsommation » d’énergie si le ménage augmente sa
consommation, privilégie son confort thermique. Selon I'OID, les gains carbones d’un
remplacement d’un chauffage au fioul vers un chauffage au gaz naturel s’annulent dés lors que
la température est augmentée de 5°C. => Cette sensibilisation des ménages est possible
dans le cas de Goussainville.

3.2.2. Performance énergétique et environnementale dans les quartiers
en renouvellement urbain

Un dossier spécifique édité par TANRU intitulé : « Performance énergétique et environnementale dans
les quartiers en renouvellement urbain, Approches énergie et carbone » (Les Carnets de l'innovation,
ANRU, Juin 2021) 2, présente des fiches projets sur des constructions performantes d'un point de vue
énergétique, mais également des projets de renouvellement urbain, avec des retours d’expérience
intéressant.

Ce dossier nous apprend notamment que : « La consommation d’énergie moyenne du parc de
logements collectifs (publics et privés), selon le calcul thermique réglementaire (sur les postes

2 https://www.anru.fr/sites/default/files/media/downloads/energie-et-environnement-les-carnets.pdf
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chauffage, eau chaude sanitaire, auxiliaire, éclairage et ventilation selon un scénario conventionnel
d'utilisation, en énergie primaire et hors consommation électroménager, hi-fi...), est d’environ
280 kWhep/m?/an. Le chauffage est le poste principal (70 %), suivi par la production d’eau chaude
sanitaire (15 %).

Les bailleurs sociaux sont en majorité mieux engagés dans la dynamique de rénovation énergétique
que le parc privé, la consommation moyenne des 4,6 millions de logements sociaux (16,5 % du stock
du parc résidentiel - 50 % construits avant 1975) ne s’élevant « qu’a » environ 190 kWhep/m%an ».

« Coteé performance carbone, les émissions des logements collectifs liées a la consommation d’énergie
seraient d’environ 50 kgCO2 /m?/an en moyenne. Dans le parc social, 'émission moyenne ressort a
environ 40kg CO2 /m?an. La moitié du parc social est considérée comme peu performante (c’est-a-dire
dégageant plus de 35 kg CO2 /m?an). »

« Grands enseignements de I'expérimentation E+C : A ce stade, les résultats montrent un poids
prépondérant dans les émissions de CO2 du contributeur « produits de constructions et équipements »
(entre 55 et 90 % du bilan d’émissions de GES), puis du contributeur « énergie » qui dépend fortement
du vecteur (gaz, électricité, biomasse, etc.). »

« Ces retours d’expérience de I'expérimentation E+C- font émerger des leviers pour la réduction de
'impact carbone :

Réhabiliter un batiment permet de conserver des matériaux de gros ceuvre et de structure,
et d’économiser plus de 50 % des émissions liées aux matériaux par rapport a une
construction neuve. Rénover est bénéfique pour les émissions carbones a condition
d’engager une rénovation thermique performante et limiter les émissions liées a I'exploitation
et aux consommations énergétiques et en eau, en phase de gestion.

Le choix des matériaux et produits de construction est impactant, notamment dans la structure :
bois, matériaux biosourcés, bétons bas carbone, matériaux recyclés ou réemployés.

Le gros ceuvre contribue fortement au poids de carbone d’une construction, il est
primordial d’'optimiser les surfaces et de mutualiser certains usages, par exemple pour les
constructions neuves par la mutualisation du stationnement et parking silos.

Le recours a des réseaux de chaleur faiblement carbonés permet de générer des gains
considérables d’émissions. »

Dans le cas de Goussainville, les premiers et derniers points sont respectés, et représentent un critére
non négligeable dans la réduction des émissions de GES liées a I'opération.

Une action complémentaire vis-a-vis de ces enseignements réside donc dans le choix des
matériaux et produits de construction bas carbone.
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Le projet de renouvellement urbain du quartier de la gare a Goussainville posséde un gros atout, il sera
relié a un réseau de chaleur. Pour rappel, il est fourni en EnR a 90,6 %, et donc déja fortement
décarboné. Autre atout, il présente relativement peu de nouvelles constructions, et se base pour
majeure partie sur des réhabilitations, ce qui limite fortement le Bilan d’émissions de GES globales.
D’un autre cété, le gros ceuvre est relativement présent pour le projet qui compte un nombre important
de nouvelles constructions, ce qui pese fortement dans le Bilan Carbone® des opérations.

Au final, au regard de cet état des lieux et des éléments présentés précédemment, deux actions a mettre
en ceuvre sont proposées :

Intégrer I’effet rebond, en sensibilisant et engageant les occupants avant et apres les travaux ;
Choisir des matériaux de construction bas carbone.
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Figure 1 : Contexte du site pour le projet de renouvellement urbain ..............cccouvveccemmevrsvirsennnnnns 8
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Figure 2 : Mix énergétique du réseau de Goussainville (source : via S€va) ........ccccoeecemmreeeerencns 24
Figure 3 : Catégories du diagnostic de performance énergeétique .............ccoucceeemmereecrscereesesscnnnns 25
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Annexe 1 : Infographie OID batiment collectif
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VILLE DE GOUSSAINVILLE — COMMUNAUTE D’AGGLOMERATION ROISSY PAYS DE FRANCE
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Annexe 5 : Etude de trafic
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ETUDE D’IMPACT — VOLET CIRCULATION

PROJET DU QUARTIER GARE DE GOUSSAINVILLE

COMMUNAUTE D’AGGLOMERATION ROISSY PAYS DE
FRANCE
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I ABREVIATIONS ET VOCABULAIRE COURAMMENT UTILISES

DEFINITIONS DES PRINCIPALES ABREVIATIONS ET DU VOCABULAIRE

efc

HPM : Heure de Pointe du Matin
HPS : Heure de Pointe du Soir
RD : Route Départementale

VP : Véhicule particulier

VL : Véhicule Léger

PL : Poids Lourd

2R : Deux-roues (moto et cycle)
TC : Transport Collectif

TCSP : Transport Collectif en Site Propre, un TC qui emprunte une
voie ou un espace qui lui est réservé (Métro, Tramway, BHNS et
certains bus)

BHNS : Bus a Haut Niveau de Service, bus en site propre ayant un
niveau de service proche de celui d’'un tramway (fréquence,
vitesse, régularité, confort, accessibilité)

TVC : Tous Véhicules Confondus
UVP : Unité de Véhicule Particulier, définie comme suit :
* un VL ou une camionnette=1 UVP
e unPLde 3,5 tonnes et plus=2UVP
* unTC=2UVP
* un2R=0,3 UVP
TMJO : Trafic moyen journalier ouvrable (lundi>vendredi)
TMJA : Trafic moyen journalier annuel (lundi>dimanche)

Trafic de transit : Origine et destination en dehors de la zone
étudiée

Trafic d'échange : Origine a l'intérieur de la zone étudiée et
destination a |'extérieur de la zone d'échange et réciproquement

ETUDE D’IMPACT DU PROJET DE QUARTIER GARE DE GOUSSAINVILLE-JANVIER 2024 - ETC

Trafic local : Trafic qui se déplace a l'intérieur de la zone étudiée

Enquéte OD : Campagne de comptages consistant a relever une
partie des plagues minéralogiques des véhicules circulant au droit
des postes d’enquéte et permettant de rendre compte de l'origine
et de la destination d’un véhicule transitant par le périmeétre
étudié

Comptage automatique : Comptage consistant a relever le volume
de trafic de tous les véhicules, avec discrimination par sens et par
type de véhicule. La vitesse des différents véhicules peut
également étre relevée a cette occasion

Comptage directionnel : Comptage consistant a relever pour
chaque branche d’un carrefour le volume des différents
mouvements de véhicules. Une distinction par type de véhicule est
possible

IRIS : llot Regroupé pour l'Information Statistique ; plus petite
maille de I'INSEE en matiere de diffusion de données infra-
communales

: rapport entre le nombre de véhicules
autorisé et la capacité de

Le taux d’occupation
présents en stationnement
stationnement autorisé

Taux de congestion : rapport entre le nombre total de véhicules
stationnés (occupation licite et occupation illicite) et la capacité de
stationnement autorisé. Cet indicateur traduit la pression réelle en
demande de stationnement

Taux de rotation : rapport entre le nombre de véhicules relevés en
stationnement sur places autorisées, sur une période donnée, et le
nombre de place autorisées.

VP ventouses : part des VP ayant occupé la méme place du matin
au soir

Page



I OBIJECTIFS

CONTEXTE ET OBJECTIFS

PROGRAMME

etc

La ville de Goussainville et |a Communauté
d’Agglomération Roissy Pays de France (CARPF) portent un
projet daménagement du quartier de la gare principale de
la ville de Goussainville et requiert le besoin de réaliser
une étude d’'impact

Le projet prévoit la réalisation d'un parking relais d’un
minimum de 300 places pour absorber la pression du
stationnement sur l'espace urbain due aux véhicules en
rabattement sur la gare de Goussainville. L'objectif est de
dimensionner le P+R afin de répondre a la demande.

Le projet urbain vise a créer un nouveau quartier autour
de la gare de Goussainville, autour des aménagements et
constructions suivants :

o Un parking relais de 317 places ;
Une éco-station ;

o
o 14 000 m? bureaux ; Plan du projet
o 3300 m? de commerces ;

o Un groupe scolaire de 4 000m?.

ETUDE D’IMPACT DU PROJET DE QUARTIER GARE DE GOUSSAINVILLE-JANVIER 2024 - ETC
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I METHODOLOGIE

L'étude se déroule en 2 temps :
1. Diagnostic circulation ;

2. Evaluation des impacts de la circulation :
* @Génération de trafic,
* Répartition de trafic,
 Etude des impacts sur les carrefours.

ETUDE D’IMPACT DU PROJET DE QUARTIER GARE DE GOUSSAINVILLE-JANVIER 2024 - ETC
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eComptages directionnels

TRAFIC ACTUEL (octobre 2022 + avril 2023)

ePrise en compte du projet

GENERATION DE d’aménagement
TRAFIC eRatios de I'INSEE

eRépartition

*Prise en compte des débits
de saturation théorique des

REPORT voies

eMajoration des mouvements
tournant

RESULTAT

Méthodologie de génération de trafic — ETC
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SITUATION ACTUELLE
1. RESEAU VIAIRE



I RESEAU VIAIRE

Le réseau est structuré de facon hiérarchisée :
VOIES DE DISTRIBUTION

* Llavenue Albert Sarraut : 2x1 voie orientée nord-sud,
constituant |'épine dorsale du réseau routier reliant la

commune aux communes de Fontenay Parisis et Le Thillay ;

* Lavenue du 6 juin 1944 : 2x1 voie orientée est-ouest,
reliant le secteur est avec le secteur de la gare via la Rue

Clément et Lucien Matheron.

VOIES DE DESSERTE

Les voies de desserte restantes sont principalement a sens

unigue, formant ainsi un réseau finement maillé qui assure la ’%?\ &
R K> 7 s \oie structurante
desserte du secteur d'étude. % P 74 : fa g
%, & mmmms  Voie de distribution
> Voie de desserte
===p Sens de circulation
) ==
etc o 150 m
L

Hiérarchie du réseau - ETC
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I CAMPAGNE DE COMPTAGE

Le réseau est structuré de facon hiérarchisée :

VOIES DE DISTRIBUTION

* Llavenue Albert Sarraut : 2x1 voie orientée nord-sud,

constituant |'épine dorsale du réseau routier reliant la E‘_ a2,
commune aux communes de Fontenay Parisis et Le Thillay ; X
o e i‘t‘g e .
* Lavenue du 6 juin 1944 : 2x1 voie orientée est-ouest, é*‘* /

reliant le secteur est avec le secteur de la gare via la Rue

74% .3\.}}’
Clément et Lucien Matheron. % g
%‘Pgw} = ‘Tr & 3\0‘_-‘ L
,"0"&-
VOIES DE DESSERTE o i\wkog
Les voies de desserte restantes sont principalement a sens | &
unique, formant ainsi un réseau finement maillé qui assure la o b S / Compages 0D
i " les Olympiades / v / Comptages automatiques
desserte du secteur d'étude. ) Gt
%, e 2 * dﬁ#o-:
=Y -] P e

)
v'\?-

Localisation des comptages - ETC
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N FLux

TRAFIC MOYEN JOURNALIER

* Les résultats des comptages automatiques montrent
que l'axe le plus chargé est l'avenue Albert Saraut
direction du nord ;

 |'axe routier structurant, rue de Clément et Lucien
Matheron est chargé ;

* Le taux de poids lourd est élevé notamment aux abords
de la zone industriel ;

—1 200

TMJA tous véhicules

1,9 %
etc

consultant en mobilité

Part des PLen %

0 gom |

Flux moyen journalier —ETC
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I FLUX TOUS VEHICULES CONFONDUS EN HPM

Les flux sont en adéquation avec la hiérarchie du réseau ;

Le trafic est important sur 'avenue Albert Sarraut et est légerement plus orienté vers le sud;

Le trafic élevé sur la rue Pierre de Coubertin, met en évidence son caractere de transit;
Le trafic est globalement faible sur le reste du réseau avec des flux inférieurs a 250 véhicules propres aux voies de desserte locale;
Le trafic des véhicules qui tournent a contre sens sur la rue Clément et Lucien Matheron est estimé a 20 voitures (les comptages sont faits

au moment du changement du sens de la rue) ;

A noter gu’au niveau du carrefour (av. Albert Sarraut/av. de la Gare/av. du 6 Juin 1944/rue Clément et Lucien Matheron) certains
conducteurs font un retournement, le nombre n’est pas important, des aménagements peuvent étre mise-en place pour éviter ce

comportement.

320 Flux en uvp/h

h

320 Flux en uvp/h

4 Flux en uvp/h contre le

sens de circulaiton

etc o 100 m

G

&
¢

S

efc

Flux en section HPM - ETC

Flux directionnels HPM - ETC
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I FLUX TOUS VEHICULES CONFONDUS EN HPS

Le trafic est globalement plus élevé comparé a celui de I’'HPM, mais les tendances sont les mémes ;
Le trafic est deux fois plus important au niveau de l'avenue Albert Sarraut, la rue Clément et Lucien Matheron et sur I'avenue Jacques

Anquetil.

Le trafic le plus important se situe sur la rue Albert Sarraut et est nettement orienté vers le nord, ce qui laisse supposer une pendularité

des flux sur cette axe.

320 Flux en uvp/h

&

320 Flux en uvp/h Q
II'_. Flux en uvp/h contre le @ Q@
sens de circulaiton @@e Q

etc o 100 m Q%

consubtant en mobilité  e—————————

efc

Flux en section HPS - ETC
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etc

I ETAT DU RESEAU

HPS
* Le trafic est globalement plus élevé comparé a celui de ’'HPM, mais les tendances sont les mémes ;

* Le trafic est deux fois plus important au niveau de l'avenue Albert Sarraut, la rue Clément et Lucien Matheron et sur l'avenue Jacques
Anquetil.

* Le trafic le plus important se situe sur la rue Albert Sarraut et est nettement orienté vers le nord, ce qui laisse supposer une pendularité
des flux sur cette axe.

ux en uv , 320 Flux en uvp/h Q
rT—— e B oA

etc o 100 m Q@

consultant en mobilité e

&
:@‘

Flux en section HPS - ETC Flux directionnels HPS - ETC
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I TRANSPORTS EN COMMUN

7 arréts de bus sont présents a proximité du secteur d’étude :

Marché ;

Sécurité Sociale ;

Gare de Goussainville ;
Carrefour de I'Europe ;
Marcel Cerdan ;

Les Olympiades ;

Z| du Pied de Fer.

11 lignes de bus desservent les alentours du secteur : les
lignes 11, 12, 12zi, 30B, 30D, 32A, 32ZA, 32, R8, Gbus, 9510.

etc

—R104_| o= — Ligne de bus
55 70 =
=i —
'iiﬁ ;. Arrét De Bus
etc o 100 m

consultant en mobilité  e—————

Carrefour

de I'Europe |\

Lignes de bus et arréts desservant le secteur —ETC
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—t

Nom de la
ligne

11

9510

I TRANSPORTS EN COMMUN - FREQUENCE

m Terminus Fréquence

Fréquence de 12 min en heure de pointe (6h-10h, 16h-20h en semaine ; 12h-20h le samedi)

KEOLIS

KEOLIS

KEOLIS

KEOLIS

KEOLIS

KEOLIS

KEOLIS

KEOLIS

KEOLIS

KEOLIS

KEOLIS

Marché de Saint-Denis /
Goussainville Victor Basch

Gare de Goussainville / Rue
du Pont

Gare de Goussainville via ZAE
R.Moinon

Gare de Goussainville via rue
Millet

Gare de Goussainville via
Ecole Jacques Prévert

Aulnay-sous-Bois O’Parinor /
Goussainville La Charmeuse

Gare de Goussainville / Gare
de Roissypole Aéroport CDG1

Goussainville Victor Basch /
Gare de Roissypole

Mareil-en-France — Mairie de
Goussainville / Gare de
Goussainville

Gare de Goussainville via
Mairie de Goussainville

Gare de Goussainville / La
Halle

Fréquence de 20 min hors heure de pointe ;
Le service est continu a partir de 4h jusqu’a minuit.

Fréquence de 15 a 45 minutes ;
Pas de service entre 8h et 16h ;
Pas de service les samedis, dimanche et jours fériés.

Fréquence calée sur les arrivées du RER D de Paris, de 6h a Sh puis de 12h a 18h.

Pas de service les samedis, dimanche et jours fériés.

Fréquence de 13 a 30 minutes ;
Pas de service entre 9h et 16h.

Fréquence de 15 a 30 minutes ;
Pas de service entre 9h et 16h.

Circule uniguement le mercredi et le samedi, 2 horaires/jour.

Pas de service entre 9h et 16h ;
Pas de service les samedis, dimanche et jours fériés.

Pas de service entre 9h et 16h ;
Pas de service les samedis, dimanche et jours fériés.

Entre 1 a 2 passages par heure ;
Pas de service entre 14h et 17h ;
Pas de service en soirée.

Entre 1 a 2 passages par heure ;
Pas de service entre 16h et 22h ;
Service jusqu’a 1h du matin.

2 passages le matin, 1 passage le soir ;
Pas de service les samedis, dimanche et jours fériés.

Fréquence des lignes desservant le périmétre d’étude — ETC/IDFM

ETUDE D’IMPACT DU PROJET DE QUARTIER GARE DE GOUSSAINVILLE-JANVIER 2024 - ETC
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I MODES DOUX

CONSTATS

efc

Absence d’aménagements cyclables sur le périmetre

d’étude et aux alentours de la gare de Goussainville ;

Présence d’une piste cyclable le long de la rue Ambroise
Croizat au sud du secteur, mais non continue jusqu’a la

gare ;

Présence de plusieurs cheminements piétons a I'ouest de
la Gare notamment entre le parking au bout de I'lmpasse

de la Gare et la gare de Goussainville ;

Trottoirs assez exigus a proximité de la gare ;

Environnement largement motorisé, qui laisse peu de

place qualitative aux modes doux.

Google Street View

NN

Avenue des Demoiselles -
AR

o 3 -ty
- -
o s Ay
- . b e
“ies M gl
e s 4 5 ek

Avenue des Demoiselles — Google
Street View

=== |tin€raire piéton

AT
etc o 8om (
consultant en mobilité 1 bl
-
ph
i
o
\ Ve
%
A\
%
%
%
%
L

s
.
/=9, Gare de
@ '+ Goussainville

et

e

- e O

Flux moyen journalier —ETC
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FIL DE LEAU

1. PRESENTATION DES PROJETS CONNEXES
2. FLUX FIL DE 'EAU
3. ETAT DU RESEAU



I PROJETS CONNEXES

Le scénario fil de I'eau prend en compte la mise en service du
BHNS (qui aura pour conséquence une baisse de -7% des flux
sur le périmetre, hors flux de transit sur le secteur du projet).

Etant donné la présence de la RD47 et de la N104, les flux
liés aux projets connexes seront négligeables sur notre
périmetre d’étude. Les projets du Vieux Pays et Regards ne
sont pas encore suffisamment définis pour permettre une

analyse quantitative acceptable.

.
Barreau 2 -,
Goussainville - Francilienne

halle industriel
7
f
I

I
I

Projets regards

&)

redynamisation du

BHNs
vieux pays du gd ROissy

Localisation des projets connexes — ETC

ETUDE D’IMPACT DU PROJET DE QUARTIER GARE DE GOUSSAINVILLE-JANVIER 2024 - ETC

efc

17 |Page



I PROJETS CONNEXES — FLUX HPM

* Les flux sont en adéquation avec la hiérarchie du réseau ;

* Une légere baisse des flux est remarquable sur le périmeétre avec la mise en service de la lighe de BHNS sur 'Avenue Sarraut/Avenue de la

Gare ;

« Comme pour I'état initial, le trafic est important sur I'avenue Albert Sarraut et est |Iégérement plus orienté vers le sud ;

* Le trafic reste moyen sur la rue Pierre de Coubertin;

» Le trafic reste globalement faible sur le reste du réseau avec des flux inférieurs a 250 véhicules propres aux voies de desserte locale.

~— 200 | Flux enuvp/h
™
etCW 0 80 m | @‘\

320 > Flux en uvp/h

4 | Fluxenuvp/h contre le

eonsultant en mobilite

o 7,
2RSS 7
y ”/f/: i Q
o0 /o / '
/% /@& /a0 /4 %%
| 2 JY 4 <
VA 4
’%”'/l /5’/?(
@ /i

sens de circulation

etc o 100m

Flux section au fil de I’'eau a ’'HPM - ETC

ETUDE D’IMPACT DU PROJET DE QUARTIER GARE DE GOUSSAINVILLE-JANVIER 2024 - ETC

efc

Flux directionnels au fil de ’'eau a 'HPM - ETC
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I PROJETS CONNEXES — FLUX HPS

Comme pour ’'HPM, une légére baisse des flux est notable sur le périmetre d’étude.

Comme a l’état initial, le trafic reste plus important qu’a I’'HPM.

—

200

etc

fant en mobilité

Flux en uvp/h
o som | %%

320 = Flux en uvp/h

4 |- Fluxenuvp/h contre le

sens de circulation

etc o

consultant en mohilité

100 m f'“_.t_:

efc

u) % : 74 Y
\% @ /4 DY 7y
/. &5 /.
gc> 72 < V4
02 7 / 4 g
%0 /4 @ V% //
<1 @/@% /a4 Q /& 4
\/%/’ P s /
7 e % v Vi
i < P
> i 7 % 7 A
> 2 P /sy
_»’(//y:/l 7 %’— Jﬁ;:f}"’j
Flux section au fil de I’eau a ’'HPS — ETC Flux directionnels au fil de 'eau a ’'HPS — ETC
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I ETAT DU RESEAU

Les conditions de circulation sont fluides sur I'ensemble du secteur.

De légeres remontées de file sont prévisibles sur la rue Lucien Matheron a I’HPS, avec des réserves de capacité de l'ordre a 15%.

| ® C @

Carrefour a feu
STOP/Cédez-le passage/
Priorité a droite
Giratoire

RC > 50%

RC» 20%

RC » 10%

RC < 10%

| ® C @

Carrefour a feu
STOP/Cédez-le passage/
Priorité a droite
Giratoire

RC > 50%

RC» 20%

RC » 10%

RC < 10%

etc

cansultant en mebilité

0 gom (|

etc

cansultant en mebilité

0 80m i

efc

Etat du réseau

'HPM - ETC

Etat du réseau a HPS — ETC
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SITUATION PROJETEE

GENERATION DES FLUX DU PROJET
FLUX A TERME

ETAT DU RESEAU

MODES DOUX A TERME

A



I GENERATION DES FLUX

En prenant en compte les différents lots du projet du
quartier gare et en utilisant les ratios issus des données en
libre accés ainsi que nos précédentes expériences nous
pouvons dresser le tableau suivant.

Celui-ci détail les flux générés par les différents types de

programmes.

HPM Tx de pointe ATTIRE 10% 14
Logements
HPS Tx de pointe ATTIRE 65% 90
HPM Tx de pointe ATTIRE 65% 249
Bureaux
HPS Tx de pointe ATTIRE 10% 38
Commerces |HPM Tx de pointe ATTIRE 65% 19
(employés)
HPS Tx de pointe ATTIRE 10% 3
Commerces |HPM Tx de pointe ATTIRE 10% 1
(visiteurs)
HPS Tx de pointe ATTIRE 90% 6
. . |HPM Tx de pointe ATTIRE 65% 13
Ecole élémentaire
(employés)
HPS Tx de pointe ATTIRE 5% 1
Ecole élementaire [HPM Tx de pointe ATTIRE 90% 79
(visiteurs)
HPS Tx de pointe ATTIRE 10% 9
INombre deplaces 320
P4R HPM Tx de pointe ATTIRE 40% 128
HPS Tx de pointe ATTIRE 5% 16
TOTAL:
Déplacements |Heure de pointe du matin ATTIRE 502
Véhicule Particulier
(VP) Heure de pointe du soir ATTIRE 163

Génération du projet — ETC
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I FLUX HPM A TERME

* Une augmentation des flux relativement importante est notable a terme, avec maximum +190 uvp/h/sens sur le secteur.

* Les flux générés par le projet a ’HPM sont cohérents avec les caractéristiques des voiries .

320 Flux en uvp/h

etc o 100 m (T)

et TILLT

Flux en uvp/h

Flux section a terme a ’'HPM - ETC

Flux directionnels a terme a ’'HPM - ETC

FLUX SUR UNE VOIE FREQUENTATION DE LA VOIE

<200 uvp/h
> 400 uvp/h
> 600 uvp/h
> 900 uvp/h

Flux et fréquentation des voies - ETC

ETUDE D’IMPACT DU PROJET DE QUARTIER GARE DE GOUSSAINVILLE-JANVIER 2024 - ETC
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faible

moyenne
importante

tres importante
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I FLUX HPS A TERME

Une augmentation importante des flux est notable a terme a I’HPS, avec maximum +240 uvp/h/sens sur le secteur.

Les flux de transit sur la nouvelle portion de 'avenue Anquetil est importante, en raison du départ du site des salariés, des usagers du P+R

et des clients des commerces en soirée.

Les flux générés par le projet a I’'HPS sont donc dans 'ensemble supérieurs a I’'THPM et importants sur certaines sections.

320

Flux en uvp/h

Flux en uvp/h

etc

Flux section a terme a ’'HPS — ETC
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I ETAT DU RESEAU

« AI'HPM, la circulation reste fluide.

« A I'HPS, malgré une redistribution des temps de vert, les conditions de circulation restent dégradées sur la nouvelle portion de I'avenue
Anquetil. Les réserves de capacité du nouveau carrefour sont faibles (6%), avec une remontée de pouvant atteindre une centaine de
metres mais sans obstruer les acces a I'éco-station.

e Surl'avenue Sarraut a I’'HPS, des remontées de files épisodiques sont a prévoir avec des réserves de capacité de 19% en direction du nord.

* Le trafic reste fluide sur la majorité du secteur

@ Carrefour afeu @ Carrefour afeu

O STOP/Cédez-le passage/ O STOP/Cédez-le passage/
Priorité a droite Priorité a droite

Giratoire Giratoire

=m= RC>50% 449 J === RC>50% o
RC > 20% - RC > 20% _
RC > 10% ey ; RC > 10%
RC<10% RC < 10%

100m( )

ltart an mabilite

, O etc

===

Etat du réseau a PHPM - ETC Etat du réseau a PHPS — ETC
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I TRANSPORTS EN COMMUN A TERME

A

'HPM et HPS a terme,

desserviront I'éco-station :

La création de I'éco-station permettra de réduire les
temps de trajets et de concentrer les flux des bus
sur une seule voie, afin d’apaiser la rue Pierre de

Ligne 95-10;
Ligne 30D ;
Ligne RS ;
Ligne 32 ;
Ligne 30B ;
Ligne 12Z1.

Coubertin.

efc

les bus suivants |~ .5 Ligne de bus
m —_—
EEET —
— Futur tracé de la
ligne du BHNS
Arrét De Bus
etc o 100m (1)
consultant en mobilite - N _/

Transports en commun a terme — ETC
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I MODES DOUX A TERME

e Le projet apportera de nombreux cheminements 3 ?
piétons qui permettent de sécuriser les traversées ,'
vers la gare, notamment via la piétonnisation ,' P
partielle de la rue Clément et Lucien Matheron ; o §
e Une piste cyclable continue sera aménagée de ,' :I
I’Avenue Sarraut jusqu’a la gare, ce qui permettra de ,' :’
favoriser I'intermodalité ; L o
« A terme, le projet viendra améliorer les : !'
déplacements piétons et cyclables sur le périmetre : ’:!
d’étude, ainsi que I'intermodalité en gare. Pl 7:.2% i
) (--7---"""'-9-f R TO N
: : 7 : \'L
L e e o "0, B == ==)
I [ / / PN\ L - )
,'______:"_______1 / S A
N

Modes doux a terme — ETC
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ANNEXES

1. TMIJA
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I TMUA FIL DE EAU

— 200 | TMJA tous véhicules

1,9% PartdesPLen %

etc o gom ()

e
consultant en mobilité S

o
AN o
SRV
0l
2 G
o
g\o
@‘9'@
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I TMIA A TERME

320 = TMJA tous véhicules

3,1% PartdesPLen %

etc o 100m (1)
consultant en mobilite I 4

4 o

31 \Q ) 00 ':
) g % %
. L = /\J --
« 845 ? © .\’Q
| 1575 = 0%
53¢ 4345 ;
5 478
Ol = ?
<(@] [3 (=3 J; N
L2 OOE U1 Ao
o] [She
5,3 % 0%

% 8°C
e [ASYA
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B RCFIL DE UEAU

elcC

Avenue du 6 juin 1944 / Avenue de la Gare / Rue
Carrefour : Clément et Lucien Matheron / Avenue Albert
Sarraut Edition : 29/01/2024
Heure de pointe : MATIN Résultats
90 Nombre de cycles par L. de Cycle (en| Capa.
Durée du cycle (en s) : heure : 40 |stockage: 6 |s) Max 1800 |Capa.Max 1900
Temps perdu par phase 3 Temps perdu par Tcycle 59%
(ens): cycle : 16 loptimal : 70,73 90 1480 1562 61,1%
Nombre de phases : 2 Vert utile (ens) : 74 70 1389 56% 1466 59%
Débit de saturation (en Charge carrefour (en
uvpd/h) : 1800 (uvpd/h): 607 110 1538 61% 1624 63%
< S a o 0 o Q
2 Sl g lol8 o | 2| 5| 5, | 32 | 87| =i| sa| 28
z 2 : s % |233] 8 | |38 23 | B8 |58%|%5p\Tgp| 2%
¥ : 3 sl g (238 2 | 5[ 8% 32 | g8 |8Rs|3BZ|3Fg| E3
o = 2 |2F 35 % 9 5| o2& 52 2|30 |7 30 o 2
~ 5 > - A 2 X > 2= % = » S
“ S — ) ) ~—
Tad 42 |1,5 63
Avenue du 6 juin 1944 1 Direct 11 11 |1 11 192 32 640 70% 448 19 37 21
Tag 59 |2 118
Tad 33 |1,5 50
Avenue de la Gare 2 Direct 1| 214 |1 214 272 42 840 68% 568 22 42 15
Tag 4 2 8
Rue Clément et Lucien Tad 47 1> 71
Matheron 1 Direct 1|1 37 |1 37 294 32 640 54% 346 28 50 22
Tag 93 |2 186
Tad 4 11,5 6
Avenue Albert Sarraut 2 Direct 1| 251 |1 251 313 42 840 63% 527 25 46 15
Tag 28 | 2 56
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B RCFIL DE UEAU

efc

Avenue du 6 juin 1944 / Avenue de la Gare / Rue
Carrefour : Clément et Lucien Matheron / Avenue Albert
Sarraut Edition : 29/01/2024
Heure de pointe : SOIR Résultats
90 Nombre de cycles par L. de Cycle (en| Capa.
Durée du cycle (en s) : heure : 40 |stockage: 6 |s) Max 1800 |Capa.Max 1900
Temps perdu par phase 8 Temps perdu par Tcycle 22%
(ens): cycle : 16 loptimal : 37,18/ 90 1480 1562 25,7%
Nombre de phases : 2 |Vertutile (ens): 74 70 1389 16% 1466 21%
Débit de saturation (en Charge carrefour (en 116
uvpd/h) : 1800 |uvpd/h): 1 110 1538 25% 1624 29%
g (g
2 Sl ool g o | o | 28 = £, | g~ 25| 28| =&
> o 2 | & |93 : = =ao 8 & o & c S ?gocn ?gocq ;'D".g
8 3 3 sl = %28 8§ | & 22 =3 | &3 |§25(3z32|33¢8| z°
& 5 3 2l g |88 & |5 8° 35 | g8 |eRs|3Fg1385| 23
o -| < S <5 . 2 o < D o 5 Qo -3 3 o =) 0 <
~ 5 7 |7| 3 ~ T3 2 x ® 5 ° S=| g¢= » 3
(7)) = ~— m o ~
Tad 74 (1,5 111
Avenue du 6 juin 1944 1 Direct 1 1 223 32 640 65% 417 22 42 21
Tag 56 | 2 112
Tad 84 1,5 126
Avenue de la Gare 2 Direct 1| 484 |1 484 614 42 840 27% 226 49 78 19
Tag 2 2 4
Rue Clément et Lucien Tad 74 11> 111
Matheron 1 Direct 1] 102 |1 102 547 32 640 15% 93 53 83 27
Tag 167 | 2 334
Tad 1 (1,5 2
Avenue Albert Sarraut 2 Direct 1] 260 |1 260 328 42 840 61% 512 26 47 16
Tag 33 |2 66
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B RCFIL DE UEAU

Periode HPM

Trafic Pietons

i 2 %] 4

10 10 10 il

Trafic Véhicules en UVP
Tatal
1 p 3 4 Enirant
1 &1 14 74 14 | 163
2 10 o | 118 | 233 | 350
a
4 28 | 200 | 107 o | 335
Total
Cortant| 00 | 214 | 207 | 247 | es7

Remarques sur la periode

Periode HPS

Trafic Pietons

| 2

2
10 0 pli] 10

Trafic Vehicules en UVP

Total
1 2 3 4 | Entrant

1 42 10 g5 14 131

P 10 0 102 251 353
3

4 28 428 120 0 T26
Total

Sortant| 150 50B 2a7 285 | 1230

Remarqgues sur la periode

Meant
Résultats
Resene de Capacite  |Longueur de Stockage Temps d'Attente
en uwp'h en e moyenne  maomale | moven iotal
Avenue Marcsau 1226 4% v 2vh 1= 0.0h
Avenus Samraut 4G ot (e 2wh 15 0.1k
Fue Pieme de Couvbertin
Avenue Sarraut 1431 1% Ovh 2¢h s 0.0k

Conseils
Branche Avenue Marceau

Branche Avwenues Samaut

Branche Fus Pierme de Coubertin
Branche de sortie uniquemeant

Branche Avenue Samaut

Yeant
Resultats
Reésene de Capacite  [Longueur de Stockage | Temps d'Aftente
en uwvph en % moyenne  mazmmale | maoyen botal
Avenue Marceau BE3 are vh 2vh g 0.ih
Avenue Samaut BZ6 T2% Dt 2wh 1= 0.1h
Rue Fieme de Coubertin
Avenue Samant 1081 i vh 2wh 1s 0.th

Conseils
Branche Avenue Marceau

Branche Avenue Samaut

Branche Fues Piarre e Coubertin
Branche de soctie uniguement

Branche Avenue Samaut

ETUDE D’IMPACT DU PROJET DE QUARTIER GARE DE GOUSSAINVILLE-JANVIER 2024 - ETC
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B RCFIL DE UEAU

Periode HPM Periode HPS
Trafic Pigtons Trafic Piétons
1 2| a3 4 1 2| ‘3 4
| | sl 1w | w| ] 1w
Trafic Vehicules en UVP Trafic Vehicules en UVP
Total i
1 2 3 4 | Entrant 1 2 3 4 | Enirant
1 0 5| 28 g [ 42 1 0 5 | &0 g | T4
2 i o| 148 | 74| 23 2 0 0| 256 | &3 | 348
3 0| =23 0| 14 | 183 3 i 3 0| 167 | 1786
4 0 5| 14 op| 1@ 4 0 5 | 33 0| 38
Total Total
Sortant| 0 | 33 | 101 | 293 | 447 Sortant| 0 | 18 | 34p | 260 | 837
Remarques sur la période Remarques sur la période
Branche Avenue Jacgues Anguets _ i Branche Avenue Jacgues Anguetd
Comme il Ny a jamais de trafic, |a largeur de sortie la branche dewrait etre nulle, Comme il N’y a jamais de trafic, [a langeur de sorfie Ia branche devrait atre nulle.
Resultats Résultats
Reserve de Capacté (longuswr de Stockage | Temps dAttents Réserve de Capacité |Longuswr de Stockage | Temps dAttents
en uvp/h BN Y | MOYENNe Maximae | moyen otal en uvp'h en % | moyenne maximale | moyen total
Avenue Jacques Anquetd 2654 8% Ovh 2vh Os 0.0R Pt E Andietl 2600 a7% Dvh 2vh Os 0 Oh
g coues Angue : !
Avenue Marce! Cerdan | 2311 ] vh ik s 0.0n Avenue Marcel Cerdan 2067 28% Dvh Zvh 0s 0.0h
i sl Amasy: | 1o i o o - 2y Avenue Jacques Anquet] 1556 B0% Duh 2vh Os 0.0k
Avenue Marce! Cerdan ! : Avenue Marce! Cerdan 2608 B% D 2vh Os 0.0h
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IR RCATERME

efc

Avenue du 6 juin 1944 / Avenue de la Gare /

(TG Avenue Albert Sarraut Edition : 29/01/2024
Heure de pointe : MATIN Résultats
90 Nombre de cycles par L. de Cycle (en |Capa.M
Durée du cycle (en s) : heure : 40 |stockage: 6 s) ax 1800 | Capa.Max 1900
Temps perdu par phase 8 Temps perdu par Tcycle 539
(ens): cycle : 16 optimal : 61,7 90 1480 1562 55,9%
Nombre de phases : 2 |ertutile (ens): 74 70 1389 50% 1466 53%
Débit de saturation (en Charge carrefour (en
uvpd/h) : 1800 |[uvpd/h): 689 110 1538 55% 1624 58%
2 S a o o o o o
z Sl g2 lelc8 » | 2| 58 2, | 22 | 8z|_=3|_=3| &%
5 S : 12 255 8 | % .38 83 | 3% |S88|TE5(3E5| 5%
o o o = g = c LT a =9 o 2 T &5 2 = £ = S ot
o 2 3 & g (FE% 2 = [ 2° %% =0 |288 38; /38,5 23
o 2 c S = = R Q o < o O s o T o =) 3 o 0 <
3 = & (& B =~ — 2| 5 e ® 5 ® o = D - S o
Q S~ - < <%5| *&| &3
Tad 1,5
Avenue du 6 juin 1944 1 Direct 1) 105 |1 105 223 32 640 65% 417 22 42 21
Tag 59 | 2 118
Tad 33 (1,5 50
Avenue de la Gare 2 Direct 1315 |1 315 365 42 840 57% 475 29 51 16
Tag 2
Tad 1,5
Avenue Albert Sarraut 2 Direct 1] 320 |1 320 466 42 840 45% 374 37 62 17
Tag 73 2 146
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RC A TERME

Avenue du 6 juin 1944 / Avenue de la Gare /

R Avenue Albert Sarraut Edition : 29/01/2024
Heure de pointe : SOIR Résultats
90 Nombre de cycles par L. de Cycle (en |Capa.M
Durée du cycle (ens) : heure : 40 |stockage: 6 s) ax 1800 | Capa.Max 1900
Temps perdu par phase (en 8 Temps perdu par Tcycle 30%
s) : cycle : 16 loptimal : 41,43 90 1480 1562 33,7%
Nombre de phases : 2 |Vert utile (ens): 74 70 1389 25% 1466 29%
Débit de saturation (en Charge carrefour (en 103
uvpd/h) : 1800 juvpd/h) : 5 110 1538 33% 1624 36%
< S a o 0 o o Q
z gl o | 2| 58 5, | §2 | 87| =a| sd| 3§
z 3 s 5| 2 |535 8 | F |«Z% 2% | % |588|%%E|Bis| SR
2 & e el o (212" 3 | £ [F88 =8 -5 |283|3®3|3fg| =3
@ ® ® el 2 B2~ @ & 2<| 37 LY T = |T3 8|73 & ™2
3 = 5 |3 o ®- 3 ® o s 2 o 2 ® <
~ 5 > - A 2 X = 2= %= » S
“ S — ) ) ~—
Tad 1,5
Avenue du 6 juin 1944 1 Direct 1 82 |1 82 194 22 440 56% 246 22 42 29
Tag 56 | 2 112
Tad 84 1,5 126
Avenue de la Gare 2 Direct 1| 555 |1 555 681 52 1040 35% 359 43 70 13
Tag 2
Tad 1,5
Avenue Albert Sarraut 2 Direct 1] 418 |1 418 841 52 1040 19% 199 53 83 15
Tag 249 |1,7 423
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Carrefour : Avenue Albert Sarraut /Avenue Anquetil Edition : 29/01/2024
Heure de pointe : MATIN Résultats
80 Nombre de cycles par L. de Cycle (en| Capa.
Durée du cycle (ens) : heure : 45 |stockage: 6 |s) Max 1800 |Capa.Max 1900
Temps perdu par phase 3 Temps perdu par Tcycle 37%
(ens): cycle : 16 loptimal :  46,03] 80 1440 1 1520 40,3%
Nombre de phases : 2 Vert utile (ens) : 64 60 1320 31% 1393 35%
Débit de saturation (en Charge carrefour (en
uvpd/h) : 1800 |uvpd/h): 908 100 1512 40% 1596 43%
< = o g - a
< g o |o 2 o = B %‘ s ™ 8 = o S o 3 o
- 3 2| & (8s3| 2 | 3| 3 88 | 282 |88 |z5C|z8E| £3
1 = = sl ¥ |23 5 3 > 3% £3 =8 |32 |38e2 330 5%
o 7 g o L S 788 228 25 |2&8s5|383|37 3 ® 3
] = 5 |R © ® 3 —~ 0 e e P 5 0 o = D = S o
Q S~ - < <%| *&| &-°3
Tad 140 |1,5 210
Avenue Albert Sarraut | Direct 1] 189 |1 189 | 399 | 37 833 52% 434 29 51 15
NORD
Tag 2
Tad 1,5
Avenue AS'ET)” sarraut |, Direct 1] 270 |1 270 | 570 | 37 833 32% 263 41 68 17
Tag 150 | 2 300
Tad 1,5
Avenue Anquetil 2 Direct 1] 114 |1 114 338 27 608 44% 270 30 53 22
Tag 132 |1,7 224
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Carrefour : Avenue Albert Sarraut /Avenue Anquetil
Heure de pointe : SOIR Résultats
100 L. de stockage
Durée du cycle (en s) : Nombre de cycles par heure : 36 6 |[Cycle(ens) |Capa.Max 1800 Capa.Max 1900
Tcycle optimal
3 6%
Temps perdu par phase (ens) : Temps perdu par cycle : 6 | 14,89 100 1692 1786 11,2%
Nombre de phases : 2 |Vertutile (ens): 94 80 1665 5% 1758 10%
Charge carrefour (en
Débit de saturation (en uvpd/h) : 1800 |uvpd/h) : 1586 120 1710 7% 1805 12%
(%)
z 2 22 . :
= 3| 2 |8 & o 2 28 2 o 2
> a°) c o o o o o o 0o o o 9w o> ®
o > < o — = — o 0 w.® €3 S Q
o & 2 o (=) g 3 < S o Ao \© ®
a o 3 ) S ® - 3 & o 3 3 = =9
g = =1 = < - = S o ® ]
~ 2 3 ~ 25 3 2
& e = o,
= ® ot
Tad 25 1,5 38
Avenue Albert Sarraut NORD 1 Direct 1 257 1 257 295 41 738 60%
Tag 2
Tad 1,5
Avenue Albert Sarraut SUD 1 Direct 1 637 1 637 637 41 738 14%
Tag 2
Tad 1,5
Avenue Anquetil 2 Direct 1 347 1 347 949 53 954 1%
Tag 354 1,7 602
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IR RCATERME

Periode HPM - a terme

Trafic Pigtons

1 2 3 =

10 10 10 10

Trafic Vehicules en UVP
Total
i 2z 3 . | Entrant
1 0 5 35 g 40
2 135 g | 217 22 | -ar4
a 210 el 0 o | 235
4 36 i 17 0 50
Totad
Sorant | 381 35 | 280 a1 | 747

Remarques sur la période

Periode HPS - a terme

Trafic Pigtons

3 4

Ll
L}

2
10 10 10 10

Trafic Vehicules en UVP
Total
i 2 3 4 Entrant
1 0 5 | 106 g | 120
. of 0| 267 7 | aro
1 192 0 o 0 | 201
4 200 g 1] o | 250
Totad
Sortant| 488 73 | 423 168 | 850

Remarques sur la période

“eant Meant
Resultats Resultats

Reéserve de Capaciteé  |Longuswr de Stockage | Temps dAttents Resenve de Capacite |Longuewr de Stockage | Temps dAttents

en upr'h en % moyenne  maximale | moyen total en uvp'h en moyenne maximale | moyen totsl
Avenue Jacouss Anguet? 2585 28% Duh 2vh 0s 0.0h Avenue Jacques Anquetd Z435B 95 Ovh 2vh Os 0.0h
Avenue Maree! Cerdan 2133 85% Dvh 2vh Os 0.0h Avenue Marce!l Cerdan 1601 B4% Ovh 2uh Os 0.0h
Avenue Jacgues Anquetd 1386 86% Dy 2vh Os 0.0h Avenue Jacgues Anquets 1M BE% Ovh 2wh 0= 0.0h
Avenue Marce! Cerdan i7o0a T [t Hvh s 3.0k Avenue Marcel Cerdan 1744 B Ok 2wh = 0.0h
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